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 شبكة طرق النقل البرية في محافظة بابل
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 المستخلص
يهدف هذا البحث بشكل  اساسي الى دراسة  العوامل الطبيعية ودورها في التأثير على      

كفاءة شبكة الطرق وتسير حركة المرور  في المحافظة، وقد تبين من خلال ذلك بان الموقع 

الجغرافي قد اسهم بشكل ايجابي على انشاء شبكة الطرق في المحافظة وجعلها بالتالي 

دفق حركة النقل اليومية سواء كان ذلك للأفراد أو البضائع حلقة وصل امام نشاط وت

  0التجارية

اما طبيعة البنية الجيولوجية فقد كانت غير مؤاتيه من الناحية العملية  لأنشاء ومد شبكات     

الطرق البرية دون القيام ببعض الاعمال الاضافية التي من شانها ان تزيد من مستوى كفاءة  

ها لحركة المركبات  المارة عبرها يومياً ، في حين انعكست طبيعة الطرق ومقدار تحمل

السطح الخالي نسبياً من الارتفاعات الحادة بشكل ايجابي على امتداد شبكة الطرق البرية 

في المحافظة وهذا ما تجلى بشكل واضح على اغلب الطرق التي اخذت امتداداً محورياً من 

    0خاصية المظهر الطبوغرافي المكون لسطح المحافظة الشمال الى الجنوب توافقاً بذلك مع

اما المناخ وعناصره المختلفة المتمثلة في )الحرارة ،الامطار ،العواصف الغبارية،     

الضباب( فقد كان تأثيرها سلبياً على انشاء الطرق وكفاءة عملها في المحافظة الا ان حجم 
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وفق كل عنصر مناخي ومواقيته الزمنية التي  على ومستوى هذه التأثيرات قد تفاوتت بدورها

ينشط بها خلال العام، بينما تفاوت تأثير التربة على انشاء الطرق بحسب كل صنف، اذ 

استحوذت تربة كتوف الانهار على الجزء الاكبر من مجموع مسارات شبكة الطرق الممتدة 

ت الطبيعي كانت محدودة في المحافظة، مقابل ذلك نجد ان تأثيرات الموارد المائية والنبا

 بعض الشيء اذا ما قورنت مع غيرها من العوامل الجغرافية الطبيعية. 
0     

The Abstract 
    The aims of serch spatial analy sis of the natural 
factors and their role in influencing the efficiency of the 
road network and traffic in the province. That the 
geographical location has contributed positively to the 
construction of the road network in the province and 
thus make a link to the activity       and flow of daily 
transport, whether for individuals or commercial                
goods.                                                                                                                
   The nature of the geological structure was not 
practical in terms of the construction and extension of 
road networks without doing some additional works 
and treatments that would increase the efficiency of the 
roads and the of the relatively free surface Positive 
along the network of roads in the province and this is 
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evident clearly on most of the roads that took a central 
extension from the north to the south in accordance 
with the characteristic of  
the topographic appearance of the surface the province.                                     
   The climate and its various elements (temperature, 
rain, dust storms, haze)  efficiency in the governorate. 
However, the size and level of these effects varied in 
turn according to each climatic element and its 
temporal frequency during the year. The impact of soil 
on the construction of roads by each category, as the 
catchment of the soil of the shoulders of the rivers on 
the bulk of the total paths of the network of roads in the 
province, in contrast, we limited when compared to 
previous natural geographical factors                       

 

 المـقدمـة:
تتفاوت العوامل الطبيعية في ما بينها من حيث درجة اهميتها وتأثيراتها الجانبية على انشاء     

الطرق وتحديد حركة وسائل النقل على مساراتها بشكل عام، فعلى الرغم من التطورات 

والتقنيات الحديثة التي توصل اليها الانسان في هذا المجال ، الا انه لم يستطع لحد الان 

يطرة على العوامل الطبيعية والحد من هيمنتها واثارها السلبية على حركة النقل البرية من الس

 0(1)الا بشكل جزئي وضمن نطاق محدود يتفق وطبيعة إمكانياته وقدراته المادية المتاحة
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 مشكلة البحث:
 تتلخص مشكلة البحث في الاجابة عن التساؤل الاتي :

حافظة بابل ؟ وما مدى تأثيرها على انشاء وتشغيل ما الخصائص الجغرافية الطبيعية في م

 شبكة طرق النقل البرية في المحافظة ؟ 

 فرضية البحث:
بناءاً على ما طرح من اشكاليات سابقة فان الدراسة تفترض بان هناك ثمة خصائص    

جغرافية طبيعية تؤثر بشكل سلبي او ايجابي على انشاء وتشغيل شبكة الطرق البرية في 

 0بابل  محافظة

 هدف البحث: 
يهدف البحث بشكل اساسي الى الكشف عن ابرز الخصائص والسمات الجغرافية    

الطبيعية المؤثرة على انشاء وتشغيل شبكة الطرق البرية في محافظة بابل وتحديد مساراتها 

الحركية، فضلا عن الوقوف على اهم المشاكلات والعقبات التي تعترضها وتحول دون 

   0ل يتفق ومتطلبات  الحركة المرورية اليومية في المحافظة تطورها بشك

 حدود البحث:
حددت منطقة البحث بالحدود الادارية لمحافظة بابل بكامل محيطها الجغرافي الذي   

-°27..2شمالا وخطي طـول)°( 77.3 -°3..7ينحصر فلكياً بين دائرتي عرض)

( شرقا، اما مكانياً فالمحافظة تقع في وسط العراق، شاغلةً القسم الغربي من منطقة 52.5°
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السهل الرسوبي والقسم الشمالي من منطقة الفرات الاوسط ضمن حدود ادارية تمثلها 

محافظة بغداد شمالًا، ومحافظتي النجف والقادسية جنوباً ومحافظة واسط شرقاً ومحافظتي  

( .كم5115( وهي بذلك تحتل مساحة مكانية تقدر بنحو)1خريطة)كربلاء والانبار غرباً،

كم( وهذه المساحة 22..275%( من اجمالي مساحة العراق البالغة )..1أي ما يعادل)

( ناحية وبعدد من .1( اقضية و)2قد توزعت بدورها على ستة عشر وحدة ادارية بواقع)

اجمالي عدد سكان  %( من5.5( نسمة أي ما يعادل)025331.السكان يقدر بنحو)

 (.( وخريطة)1، جدول)011.( بحسب تقديرات عام 71577312العراق البالغ عددهم)

 منهجيـة البحث:
اعتمد البحث في تحليلاته ومعالجاته لهذا الموضوع على المنهج الوصفي الذي مكـن مـن    

ك المــنهج خلالــه الاطــلاع اهــم العوامــل الجغرافيــة الطبيعيــة المــؤثرة علــى انشــاء الطــرق وكــذل

التحليلي)الكمــي( الــذي كــان لــه اثــره الواضــح فــي هــذا البحــث مــن خــلال معالجــة الكثيــر مــن 

البيانــات الرقميــة لشــبكة الطــرق وتحويلهــا الــى معلومــات تفصــيلية دقيقــة تتفــق وطبيعــة المــادة 

 العلمية للدراسة، وبناءً على ذلك يمكن تحديد 

انشـاء الطـرق وكفـاءة تشـغيلها فـي محافظـة بابـل  اهم العوامل الجغرافية الطبيعية المـؤثرة علـى
     -بما يلي:
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 (1خريطة)

 موقع محافظة بابل من العراق                                  
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المصدر :جمهورية العراق، وزارة المـوارد المائيـة، المديريـة العامـة للمسـاحة، خريطـة محافظـة 
 1:500000بابل الطبوغرافية بمقياس  

 (1جدول)
 011.التقسيمات الإدارية واعداد السكان في محافظة بابل لعام 

المساحة  الوحدات الإدارية اسم القضاء
 % (.)كم

 اعداد السكان
 % )نسمة(

 الحلــة

 ..3. 7..533 7.1 111 مركز قضاء الحلة
 3 122573 ..10 5.1 ناحية الكفل
 5.5 11.005 7.3 151 ناحية أبي غرق

 20.3 377315 13.1 333 القضاءمجموع 

 المحاويل

 1.2 5..171 5.3 700 مركز قضاء المحاويل
 5.5 1.0570 11.2 372 ناحية المشروع
 1.5 73075 2.7 5.. ناحية الإمام
 5.. 10123 1 703 ناحية النيل

 13.1 750221 5..7 1113 مجموع القضاء

 الهاشمية

 1.3 .7155 1.5 101 مركز قضاء الهاشمية
 3 .11273 1.7 7.3 ناحية القاسم
 1.3 120112 3.7 2.3 ناحية المدحتية
 2.2 355.7 5.5 253 ناحية الشوملي
 . 20150 5.3 57. ناحية الطليعة
 7. 231101 7..7 1121 مجموع القضاء
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 المسيب

 3.. 51532 ... 117 مركز قضاء المسيب
 5.5 115353 5 53. ناحية سدة الهندية
 2.. 23155 7.7 130 ناحية جرف الصخر
 3.1 .11223 3.1 733 ناحية الإسكندرية
 ..15 735335 13.1 5.3 مجموع القضاء

 100 025331. 100 5115 مجموع المحافظة

 المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على 
جمهورية العراق، وزارة التخطيط والتعاون الانمائي، مديرية احصاء محافظة بابل، بيانات غير   

  013.منشورة 

 (.خريطة)
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 011. لعام بابل محافظة في الادارية الوحدات
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المصـــدر: جمهوريـــة العـــراق، وزارة المـــوارد المائيـــة، قســـم انتـــار الخـــرائط ، الوحـــدة الرقميـــة، 
   50000.: 1، مقياس الرسم ،011.ل الادارية لعام خريطة     محافظة باب

 

 أولا : الموقع الجغرافي :
يعد الموقع الجغرافـي مـن بـين اهـم العناصـر الطبيعيـة المـؤثرة علـى حركـة النقـل ووسـائلها      

المختلفـــة، نظـــراً لـــدوره الاساســـي والفاعـــل فـــي تحديـــد الخصـــائص المكانيـــة للمنطقـــة ورســـم 

فقد سبقت  (.)ملامحها الجغرافية ومستوى علاقاتها الاقليمية مع ما يحيطها من اقاليم اخرى

-33..7الاشارة الى ان الموقع الجغرافي لمنطقة الدراسة ينحصـر فلكيـاً بـين دائرتـي عـرض )

( شـرقاً، امـا مكانيـاً فهـو يمتـد فـي القسـم 52.5-27..2( شمالًا وبين قوسي طـول )77.33

الاوسط من العراق شاغلًا القسـم الشـمالي مـن منطقـة الفـرات الاوسـط بطـول امتـدادي يصـل 

ــر منــتظم يصــل اقصــاه )كــ1.0الــى ) ــى الجنــوب وبعــرض غي كــم( مــن 32م( مــن الشــمال ال

الشرق الى الغرب، متخذتاً بذلك شكلًا قريب من المثلث قاعدتـه تكـون فـي الجنـوب وراسـه 

( أي مــــا يعــــادل .كــــم5115الــــى الشــــمال، مســــتغلاً بــــذلك مســــاحة مكانيــــة تقــــدر بنحــــو )

 0(.كم2721.3%( من اجمالي مساحة العراق الكلية البالغة )..1)

ــل لــم يعطيهــا ســمة اضــافية 1وفيمــا يبــدو مــن الخريطــة )   ( ان الموقــع الفلكــي لمحافظــة باب

تميزهــا عــن بــاقي المحافظــات المجــاورة لهــا، علــى العكــه تمامــاً مــن موقعهــا المكــاني الــذي 

اســبغ عليهــا اهميــة اســتثنائية، وجعلهــا جســرا حيويــاً امــام حركــة وانتقــال مختلــف وســائل النقــل 

يــة، خصوصــاً وانهــا لا تبعــد عــن العاصــمة بغــداد ذات الثقــل الســكاني والتنــوع الــو يفي الا البر 
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وهذا ( 7)كم( واقل من ذلك بالنسبة الى بعض المحافظات الوسطى القريبة منها100بمسافة)

الامر بطبيعة الحال قد انعكه بشكل ايجابي على واقع المحافظة الاقتصـادي والاجتمـاعي، 

تعزيز هيمنتها على محاور وامتدادات شبكة النقل البرية الرئيسة في العراق  واسهم بالتالي في

( 3بنوعيهــا الســيارات وســـكك الحديــد، كمــا هـــو الحــال بالنســبة الـــى الطريــق الــرئيه رقـــم )

ام قصــر الــذي يختــرق  -بصــرة –( وكــذلك خــط حديــد بغــداد1وطريــق المــرور الســريع رقــم)

بمــدن المســيب والاســكندرية والحلــة والهاشــمية  المحافظــة مــن الشــمال الــى الجنــوب، مــروراً 

والمحاويل، الامر الذي ولد معه زيادة في معدل حركة المرور اليومية الداخلة اليها والخارجـة 

منهـــــا، لاســـــيما خـــــلال ايـــــام العطـــــل والمناســـــبات الدينيـــــة التـــــي تشـــــهدها المحافظـــــة وســـــائر 

ظــم العديــد مــن المراقــد والمــزارات المحافظــات القريبــة منهــا كبغــداد وكــربلاء والنجــف التــي ت

    0الدينية المقدسة

 ثانياً: البنية الجيولوجية:

تعد البنية الجيولوجية احدى الضوابط الطبيعية المهمة والمؤثرة على انشاء وتشغيل       

شبكة الطرق البرية في محافظة بابل، فالمناطق ذات التكوينات الرسوبية الرخوة تسهل من 

طرق المرصوفة ومد مساراتها الحركية، بخلاف المناطق ذات التكوينات عملية انشاء ال

الارضية الصلبة والقاسية التي تحتار بدورها الى عمل اضافي وتكاليف مالية باهضه من أجل 

فالتضاريه الارضية وتركيبة الصخور  (2)تهيئتها وتنظيم مسارات الحركة المرورية عليها 

مة التي يجب ان تأخذ بعين الاعتبار عند اجراء عملية همالمكونة لها تعد من الامور ال
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التخطيط لبناء شبكات النقل البرية وبما ان التركيب الجيولوجي لمحافظة بابل لا يختلف  

كثيراً عن مناطق الفرات الاوسط الاخرى فهي تقع مكانياً ضمن تكوينات السهل الرسوبي 

الناحية الجيولوجية، اذ تشكل هذا الذي يعد من احدث اقسام سطح العراق تكويناً من 

السهل بفعل الترسبات التي حملتها مياه نهري دجلة والفرات خلال العصور السابقة، فقد 

اشارت بعض الدراسات الجيولوجية الى ان منطقة السهل الرسوبي كانت في مرحلة ما اعلى 

الحركات  من المستوى الحالي لها الا ان ثقل الرواسب المتراكمة على حوضها وشدة

الباطنية التي تعرضت لها، اسهمت وبدرجة كبيرة في هبوطها وتقوسها بشكل قابله ارتفاع 

حيث يتضح ومن خلال صورة التوزيع  (5)جانبي في الجهات التضاريسية المحيطة بها

( ان ترسبات السهول الفيضية 7المكاني للخريطة الطبوغرافية لمحافظة بابل خريطة )

والرمال قد توزعت بشكل طبقات عددية في الجهات الوسطى من  المتكونة من الغرين

المحافظة، في حين أخذت الكثبان الرملية المنقولة بواسطة الرياح الجهات الغربية والشمالية 

الغربية من المحافظة مكاناً اخر لتوزيعها، بينما سيطرت تكوينات الدبدبة الصخرية على 

نها، اما أرسابات الاهوار والمستنقعات المائية الاخرى الاجزاء الوسطى والجنوبية الغربية م

فقد سادت في الجهات الجنوبية والشرقية ة التي تعد من اصغر التكوينات الجيولوجية مساح

ومن الجدير بالذكر ان هذا المظهر  (1)وكذلك الجهات الجنوبية الشرقية من المحافظة

ل في المحافظة خصوصاً في مجال الطبوغرافي قد انعكه بشكل سلبي على متطلبات النق

انشاء وتشغيل شبكات الطرق والمرافق الخدمية الخاصة بها، فمعظم اراضي المحافظة تمتد 
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على تكوينات رسوبية رخوة او مائلة بعض الشيء لا تتحمل كثرة الضغوط والاهتزازات 

مالية  الناتجة عن ثقل حركة المركبات المختلفة عليها، لذلك فهي بحاجة الى تخصيصات

اضافية، واعمال بنائية اخرى تجعلها اكثر ثباتاً وتماسكاً، تتعلق بطريقة فحص التربة المراد 

انشاء الطرق عليها اولا، ومن ثم يصار الى حقنها وتقويتها بطبقة سطحية من الحصى والرمال 

الخشنة في حال  هور أي مشكلات فنية عليها، قبل ان يشرع بتغطيتها بمادة الاسفلت 

تي تشكل المرحلة النهائية من مراحل انشائها وتكوينها، وذلك من اجل الحفاظ عليها ال

والحيلولة دون تعرضها لحلات الهبوط والتخسف الجزئي التي من الممكن ان تظهر على 

بنيتها الخارجية مستقبلا، لاسيما خلال مواسم سقوط الامطار عندما تتحول هذه الحفر 

ن بالمستنقعات المائية الصغيرة التي تعمل بدورها على التقليل والتخسفات الى أشبه ما يكو 

من كفاءة شبكة الطرق البرية في المحافظة تزيد بالتالي من سرعة اندثارها ومن احتمالية وقوع 

( والطريق 1الحوادث المرورية المميتة عليها، كما هو حاصل على الطريق السريع رقم)

مانية الثانوي وغير ذلك من طرق المحافظة الاخرى نع –بغداد وطريق شوملي -الرئيه حلة

 التي تشهد بين الحين والاخر 

حوادث خطيرة من هذا النوع ، ومما تقدم يمكن القول ان طبيعة البنية الجيولوجية في 

محافظة بابل هي غير مؤاتيه من الناحية العملية لأنشاء ومد شبكات الطرق البرية في 

ض الاصلاحات والمعالجات الاضافية التي من شانها ان تزيد المحافظة من دون القيام ببع

من مستوى كفاءتها وتجاوز جميع العقبات التي من الممكن ان تعترضها، فقد اثبتت 
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المشاهدات الميدانية لبعض منها حاجتها الى صيانة دورية متكررة واعادة تخطيط لبعض 

 0ها على درجة عالية من الكفاءةمساراتها الحركية على نحو يمكنها من ان تطلع  بو يفت

 ثالثاً: السطح 
تعــد اشــكال الســطح مــن المظــاهر الطبيعيــة المــؤثرة علــى تصــميم وانشــاء شــبكات الطــرق     

البريـــة ومـــد خطـــوط الســـكك الحديديـــة، وذلـــك مـــن خـــلال تحديـــد طبيعـــة امتـــداد مســـاراتها، 
بها تصـريف الميـاه المتجمعـة والكيفية المكانية التي تتوزع بها، فضلا عن الطريقة التي يمكن 

فالارتفاعات والانخفاضات المتعاقبة ضمن منطقة معينة تسهم الى حد ما في التأثير  (3)فوقها
اذ يتضح  (3)على مدى كفاءة شبكة الطرق البرية وامكانية حركة وسائط النقل المختلفة عليها

ط الارتفاعـات ( خـط مـن خطـو .1( بـان سـطح محافظـة بابـل يغطيـه )7ومن خلال الخريطـة )
( متـر فـوق مسـتوى سـطح البحـر عنـد ناحيـة الطليعـة فـي 0.المتساوية، بـدءاً مـن خـط كنتـور)

( فــي اقصــى شــمال المحافظــة عنــد 22اقصــى جنــوب المحافظــة وانتهــاءً بــالخط الكنتــوري )
مدينة الاسكندرية، وهذا الوضع الطوبوغرافي قد اضفى عليها صفة الانبساط وقلة الانحدار، 

( ســنتمتر لكــل واحــد كيلــومتر 0.المحافظــة مــن الشــمال الــى الجنــوب لا يزيــد عــن)فانحــدار 
وهذا الانبساط العام لا يعني خلوها مـن وجـود بعـض التكوينـات التضاريسـية المتفرقـة التـي لا 
يزيــد معــدل ارتفاعهــا عــن المتــرين لكــل مئــة متــر امتــداداً، تمثلــت بــالتلال الاثاريــة الواقعــة الــى 

كــم( وكــذلك الــتلال الواقعــة الــى الجهــة الجنوبيــة الغربيــة 5الحلــة بمســافة)الشــمال مــن مدينــة 
متر(عن 13كم( اذ يصل معدل ارتفاع التل الرئيه فيها الى قرابة)15منها بمسافة لا تتجاوز)

 0(5)مستوى سطح الاراضي المجاورة لها
( .)من جهة اخرى وفي ما يتعلق بمظاهر السطح في محافظـة بابـل فأنهـا وبحسـب الجـدول 

ــى منهــا 2والخريطــة ) ــة الاول ( تقســم الــى خمســة اصــناف رئيســة تحتــل ســهول الانهــار المرتب
%( مـــن اجمـــالي مســـاحة المحافظـــة 10,22( أي بمـــا نســـبته).كـــم7052بمســـاحة تقـــدر )

( وهــي تتــوزع جغرافيــاً الــى الشــرق مــن شــط الحلــة وكــذلك فــي المنطقــة .كــم5115البالغــة )
ين في المحافظة والمتمثلين بشط الحلة والهندية، بعـدها المحصورة بين فرعي الفرات الرئيس

جاءت من حيث المساحة منطقة كتوف الانهار التي تمتد بشـكل شـريط طـولي حـول حافـات 
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%( من المجموع  الكلي لمساحة 1,.1( أي بما نسبته ).كم150الانهار يصل الى قرابة)
سـابقتها لأنشـاء شـبكات الطـرق  المحافظة وهذه الاخيرة تعد فـي واقـع الامـر مؤاتيـه اكثـر مـن

 البرية بالمحافظة، وذلك لارتفاعها النسبي عن مستوى سطــح الاراضي
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 (7خريطة)
 خطوط الارتفاعات المتساوية في محافظة بابل
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المصدر : جمهورية العراق، وزارة الموارد المائية، المديرية العامة للمساحة، خريطة  
   1:5000000محافظة بابل الطبوغرافية بمقياس  

 (.جدول)
 اقسام السطح في محافظة بابل

 ARC, GiS.10)( وبرنامج )2المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على الخريطة)
السهلية الواقعة ضمن نفه الامتداد الخطي لها، اما اراضي مدرجات الانهار والتكوينات 

%( 11.3( مشكلتاً بذلك ما نسبته).كم103القديمة فأنها قد احتلت مساحة تقدر بنحو)

من اجمالي مساحة المحافظة وهي تبرز بشكل واضح في الجزء الشمالي والشمالي الغربي 

التلال الصغيرة المحدودة الارتفاع، بينما توزعت اراضي منها على شكل مجموعة من 

المنخفضات بصورة مبعثرة الى الشرق من نهر الفرات وكذلك في المناطق المحصورة بين 

%( 5.0( أي بما نسبته).كم.21شط الحلة وشط الهندية بمساحة امتدادية تقدر بنحو )

رملية الذي يعد من اقل مناطق من المساحة الكلية لها، في حين استحوذ نطاق الكثبان ال

المحافظة ملائمة واكثرها كلفة لأنشاء شبكات الطرق البرية في الجزء الجنوبي الشرقي منها 

 % المساحة/ كم اسم القسم ت
 10.1 7052 منطقة احواض الانهار -1
 1..1 150 منطقة كتوف الانهار -.

7- 
مدرجات الانهار والتكوينات 

 11.3 103 القديمة

 5.0 .21 اراضي المنخفضات -2
 1 705 الاراضي الرملية -5

 100 5115 المجموع
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( أي بما يتراوح بحدود .كم705المحاذي لمحافظة واسط بمساحة مكانية تقدر بنحو )

 0( 10%( من المجموع الكلي للحيز المكاني الذي يشغله سطح المحافظة)1)

تقدم يمكن القول ان سمة الانبساط والتماثل النسبي التي تغلب على سطح المحافظة،  ومما

قد انعكست بشكل ايجابي على انشاء خطوط ومسارات شبكة الطرق البرية التي اخذ 

اغلبها ، شكلا محورياً  طولياً يمتد من الشمال الى الجنوب توافقاً بذلك مع طبيعة المظهر 

ح المحافظة، وهذا ما يمكن ملاحظته بصورة جلية على خطوط الطوبوغرافي المكون لسط

السكك الحديدية وطرق السيارات الرئيسة الرابطة بين محافظة بابل والمحافظات القريبة 

( وغير ذلك 3بغداد مثلا وطريق حله ديوانية وطريق المرور السريع رقم) -منها، كطريق حلة

 0من طرق المحافظة الاخرى
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 (2خريطـة)
 اقسام السطح في محافظة بابل
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المصدر : جمهورية العراق، وزارة الموارد المائية، المديرية العامـة للمسـاحة، خريطـة محافظـة 
 جمهورية العراق ، وزارة الزراعة ،   1:5000000بابل الطبوغرافية بمقياس  

 رابعاً : المناخ 

يعد المناخ احد اهم الخصائص الطبيعية التي تفرض وجودها عند دراسة وتحليل طرق النقل  

ووسائلها المختلفة، فنشاط حركة النقل وامتداد خطوط مساراتها وكلف تشغيلها وصيانتها 

مرتبطة ارتباطاً وثيقاً بعامل المناخ وعناصره المتمثلة بدرجات الحرارة والأمطار والعواصف 

فضلا عن عنصر الضباب الذي يبرز تأثيره بشكل واضح عند ساعات الصباح الاولى الغبارية 

وقبل الخوض في مناقشة تأثيرات المناخ  وعناصره المختلفة على انشاء  (11)من فصل الشتاء

الطرق ومدى كفاءة حركة النقل فيها،لابد من اعطاء وصف شامل ودقيق حول طبيعة المناخ 

هو وبحسب تصنيف كوبن يصنف ضمن المناخات القارية الجافة، السائد في محافظة بابل، ف

التي توصف بارتفاع معدل درجات الحرارة صيفاً وانخفاضها شتاءاً، كما ان المدى الحراري 

اليومي فيها يكون كبير نسبياً، مع انخفاض واضح للرطوبة النسبية في الهواء، وهي سمة 

تعاده عن تأثيرات المسطحات المائية الكبيرة غالبة على مناخ وسط وجنوب العراق نتيجة اب

، وبهدف تقريب الصورة الحالية للخصائص الموقعية لمناخ محافظة بابل (.1)التي تزوده بذلك

  -وعلاقته مع شبكات الطرق البرية فيها سوف يتم تناول عناصره الاساسية على النحو الاتي:

 درجات الحرارة: 2-1
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مــن أكثــر العناصــر المناخيــة اهميــة وتــأثير علــى عمليــة انشــاء تعــد درجــات الحــرارة واحــدة    

الطرق وحركة مرور المركبات عليها من مكان الى اخر، اذ يتضح ومن خلال تحليـل البيانـات 

( ان المعدل السنوي لدرجات الحـرارة قـد وصـل فـي 1( وشكل)7الرقمية الواردة في جدول)

( فمــن المعــروف ان معــدل 011.-001.م3( خــلال المــدة مــن)5.5.محافظــة بابــل الــى )

درجات الحرارة الشهرية تأخذ بالارتفاع في المحافظة اعتباراً مـن شـهر نيسـان وتسـتمر بـذلك 

م3 ، 71.1الــــى ان تصــــل الــــى ذروة ارتفاعهــــا خــــلال شــــهري تمــــوز وأب مســــجلة مــــا معدلــــه)

ــوالي، وهــذا الارتفــاع ينســب فــي واقــع الأمــر الــى شــدة الاشــعاع الشمســ73.3 ي م3( علــى الت

سـاعة/ 17وزيادة معـدل سـاعات السـطوع النظريـة التـي تصـل فـي بعـض الاحيـان الـى اكثـر مـن

يوم، بينما سجل كل من شهري كانون الاول والثاني أدنى معدل من درجـات الحـرارة الشـهرية 

م3( توالياً ويعـود السـبب فـي ذلـك الـى ..15م15.5،3المسجلة في المحافظة وصل الى نحو)

ســـقوط اشـــعة الشـــمه الواصــلة الـــى الارض وقصـــر طـــول مـــدة النهـــار  تنــاقص معـــدلات زاويـــاً 

( ومـن الجــدير بالـذكر ان هــذا التبـاين فــي درجــات 17النظريـة خــلال هـذه الاشــهر مـن الســنة)

الحرارة بين اشهر الصيف والشتاء، قد ترك اثاره السـلبية علـى نشـاط وكفـاءة حركـة النقـل فـي 

مركبــــة والطريــــق ومســــتخدميهم مــــن الســـــائقين المحافظــــة وعناصــــرها الاساســــية المتمثلــــة بال

والاشخاص معاً، ففي مـا يتعلـق بـالطريق فـأن ارتفـاع معـدل درجـات الحـرارة صـيفاً وانخفاضـها 

 شتاءً، يعمل على تمدد وانكمــاش الطبقة
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 (7جدول)
المعدلات الشهرية والسنوية لدرجات الحرارة العظمى والصغرى)م3( المسجلة في محطة 

 (011.-001.الحلة المناخية خلال المدة)
 المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على 

للأنــواء الجويــة العراقيــة والرصــد الزلزالــي، قســم جمهوريــة العــراق، وزارة النقــل، الهيئــة العامــة 
  013.بغداد، بيانات غير منشورة،  المناخ،

 

 

 

 الاشهر
معدل درجة الحرارة 

 الصغرى م3 
معدل درجة الحرارة 

 العظمى م3 
المعدل الشهري 

 رة م3 لدرجات الحرا
 ..15 0.3. 5.1 كانون الثاني

 11.3 7.1. 10.2 شباط
 ..0. 3.2. 17.1 اذار
 2.1. 70.1 13.1 نيسان
 5.5. ..71 3... ايار

 ..72 27 5.2. حزيران
 71.1 22.7 3.5. تموز
 73.3 21.5 5.1. اب
 77.1 ..20 1. ايلول

 3.5. 71.3 0.7. تشرين الاول
 0.5. 3.5. 17.1 تشرين الثاني
 15.5 0.7. 10.3 كانون الاول

 5.5. 77 13.5 المعدل السنوي
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 (1شكل)
المعدلات الشهرية والسنوية لدرجات الحرارة العظمى والصغرى)مْ( المسجلة 

 (8022-8002في محطة الحلة المناخية خلال المدة)

 
 (7المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول)

الاسفلتية والطبقات الاخرى الحاملة له، مما يتيح ذلك المجال امام  هور عدد من 

التشققات والتصدعات الطولية والعرضية على نسيج بنيتها الخارجية وبالتالي على حركة سير 

بغداد والطريق  –المركبات المارة عليها، وهذا الامر يبدو جلياً على الطريق الرئيه حلة

كربلاء وغيرها ذلك من طرق المحافظة   -نية وبدرجة اقل على طريق حلةديوا -الرئيه حلة

الاخرى الرابطة بين حدود وحداتها الادارية هذا من جانب ومن جانب اخر نجد ان تطرف 

درجات الحرارة اليومية والفصلية خلال السنة كثيراً ما تقف عائقاً امام انشاء ومد شبكات 

من التعطيل والكلف المالية الزائدة، وذلك من خلال  الطرق البرية وتتسبب لها بالكثير

تأثيراتها المباشرة على حركة الآلات ونشاط العاملين عليها، خصوصاً وانهم يقضون اوقات 
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م اللازمة طويلة من اليوم في العراء من اجل انجاز تلك الطرق او اجراء اعمال الصيانة والترمي

 للسطوح المتضررة منها

في ما يختص بحركة المركبات فان ارتفاع معدلات درجات الحرارة خلال من جهة اخرى و    

فصل الصيف يعمل على تقليص مستوى فعاليتها وكفاءتها الادائيـة ويزيد بالتالي من سرعة 

اندثارها ومن كـميات الوقود التي تستهلكها، فضلا عن ذلك نجد ان ارتفاع معدل درجات 

الضغط المسلط على اطارات المركبة وذلك من  الحرارة صيفاً يعمل على مضاعفة حجم

خلال تمدد جزيئات الهواء في داخلها، مما يفضي ذلك الامر الى انفجارها وتعريضها ومن 

  0(12)بداخلها الى حوادث الاصطدام الخطيرة أو الانقلاب المميتة في بعض الاحيان

ية لارتفاع درجات الحرارة وفي ذات السياق تجدر الاشارة الى ان هناك ثمة تأثيرات سلب    

تكون على المسافرين والسائقين معاً، فقد اثبتت المشاهدات الميدانية لبعض الطرق في 

المحافظة ازدياد نشاط الحركة المرورية عليها خلال ساعات النهار في فصل الشتاء، بينما 

ر يحدث العكه في فصل الصيف حيث تقل كثافة الحركة المرورية خلال اوقات النها

في  ةوبالتحديد خلال ساعات الظهيرة المحصورة بين الواحدة  هراً الى الثالثة عصراً، مقتصر 

اغلبها على حركة المو فين والعاملين الاخرين العائدين لمقرات سكناهم الدائمة، في حين 

يضطر الكثير من سائقي المركبات الكبيرة الى التوقف على جوانب الطرق بشكل تجمعات 

ي محطات الاستراحة الاخرى )المطاعم( وذلك بهدف تلافي التأثيرات السلبية طولية او ف

التي يتركها ارتفاع معدل درجات الحرارة في مثل هذه الاوقات من اليوم، وهذا الضرر يبرز 
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 -بغداد وطريق حلة -( والطريق الرئيه حلة1بشكل واضح على الطريق السريع رقم )

وية التي تشهد بين الحين والاخر كثافة في حركة المرور ديوانية وعدد اخر من الطرق الثان

 0اليومية والفصلية

من جهة اخرى وفي ما يتعلق بأشهر الفصول الانتقالية الربيع)اذار ونيسان( والخريف     

)تشرين الاول وتشرين الثاني( فان اعتدال معدل درجات الحرارة خلالها مع تساوي ساعات 

النظرية، يترك اثره الايجابي على كثافة الرحلات اليومية المسجلة الليل والنهار من الناحية 

على الطرق الخارجية في المحافظة والسبب بذلك ربما يعود الى انحسار وتلاشي تأثير 

    0العناصر المناخية المتطرفة على نشاط حركة النقل خلال هذه التوقيتات من العام

 الامطار: .-2

طــار فــي محافظــة بابــل عمــا هــو عليــه فــي معظــم منــاطق المنــاخ لا يختلــف نظــام ســقوط الام   

اذ يتضـح  (،15)الجاف الاخرى، فهو يتصف بفصليته وعدم ثبـات كميـات سـقوطه خـلال العـام

( ان معــدل ســقوط .( وشــكل)2ومــن خــلال اســتقراء المؤشــرات الرقميــة الــواردة فــي جــدول)

 011.-001.ملم( خـلال الــمدة مـن 51.5الامطار السنوي قد وصل في المحافظـة الى)

الا ان كميـات سقوطـها قد تباينت من شهر لأخر حيث سجل شهر كانون الثاني اعلـى معـدل 

%( من كمية الامطار السنوية، بعدها تبداً 2.2.ملم أي ما يعادل) (7.1.تساقط منها بلغ)

معدلات الامطار بالهبوط تدريجياً الى ان تصـل الـى ادنـى مسـتوياتها فـي شـهر ايـار بمعـدل لا 

%( مـــن مجمـــوع الامطـــار الســـنوية، ثـــم بعـــد ذلـــك ..1ملـــم( أي بمـــا يتـــراوح )1.1يتجـــاوز)
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ة )حزيـران، وتمـوز، واب، وايلـول( علـى ان ينحبه وينقطـع سـقوطها فـي اشـهر الصـيف الحـار 

تســتأنف هطولهــا مــرة ثانيــة خــلال اشهر)تشــرين الاول وتشــرين الثــاني وكــانون الاول( بمعــدل 

ــــــــــى قرابــــــــــة) ملــــــــــم( وبنســــــــــبه مئويــــــــــة تقــــــــــدر بنحــــــــــو 5..،5،13..تصــــــــــاعدي يصــــــــــل ال

  (،11)%( على التوالي0.3.،5،15..)

ار خلال هذه الاشهر من السنة كثيراً مـا ان هذا التباين الواضح في معدلات سقوط الامط    

يلقي بضلاله علـى مرونـة وكفـاءة حركـة سـير المركبـات، ويتسـبب لهـا بـالكثير مـن المشـاكلات 

والاعطال الميكانيكية فضلا عن الانزلاقات المفاجئ التي يترتب عليها خسـائر ماديـة وبشـرية  

يساعدها في ذلك اكثر هو عـدم كبيرة، نتيجة تراكم مياه هذه الامطار على سطح الطرق وما 

وجود شبكات مجاري خاصة تعمل على تصريف تلك المياه، وهذا الضرر يبرز بشكل واضح 

في العديد من طرق المحافظـة، لاسـيما الريفيـة منهـا التـي يتحـول معظمهـا الـى اوحـال راكـدة، 

ميتهــا يصـعب علــى المركبـات التنقــل عبرهـا فــي بعــض الاحيـان عنــدما تكـون هنــاك غـزارة فــي ك

الســاقطة وقــد لــوحا ذلــك الشــيء بشــكل ميــداني، علــى الطريــق الريفــي الواصــل الــى قريــة أل 

بشـــارة فـــي ناحيــــة الطليعـــة وكــــذلك الطريـــق الريفــــي الواصـــل الــــى مقـــام عبــــد ا  ابـــن الامــــام 

ــــام اولاد مســــلم ابــــن الكــــا م) ــــى الطريــــق المتجــــه صــــوب مق ــــل نســــبياً عل ( وبدرجــــة اق

ولا يقتصـر تـأثير الامطـار عنـد هـذا الحـد بـل يتعـداه الـى  (13)( فـي قضـاء المسـيبعقيـل)

ابعــد مــن ذلــك، مــن خــلال التــأثير المباشــر علــى شــكل الطــرق وبنائهــا الخــارجي، اذ ان كثــرة 

سقوط الامطـار يسـهم الـى حـد مـا فـي رفـع مسـتوى منسـوب المـاء الجـوفي وذلـك مـن خـلال 
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وهـذا  (13)ودة علـى هياكلــها الخارجيـةنفاذة عبـر المسـام والتشـققات الارضـية الصــغيرة الموجــ

 الامر بطبـيعة الحـال سوف يكون مدعـاة لتكرار 

 (2جدول)
 (011.-001.معدل سقوط الامطار الشهري والسنوي في محطة الحلة المناخية للمدة)

 المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على 
العامــة للأنــواء الجويــة العراقيــة والرصــد الزلزالــي، قســم  يــأةاله جمهوريــة العــراق، وزارة النقــل،

 013.المناخ، بغداد، بيانات غير منشورة، 
 
 
 

 النسبة المئوية)%( معدل سقوط الامطار)ملم(  الاشهر
 2.2. 7.1. كانون الثاني

 11 10.1 شباط
 11.5 11.1 اذار
 5.3 5.2 نيسان
 ..1 1.1 ايار

 صفر صفر حزيران
 صفر صفر تموز
 صفر صفر اب
 صفر صفر ايلول

 5.. 5.. تشرين الاول
 15 ..13 تشرين الثاني
 0.3. 0. كانون الاول

 100 51.5 مجموع المعدل السنوي
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 (.شكل)
 (011.-001.معدل سقوط الامطار الشهري والسنوي في محطة الحلة المناخية للمدة)

 

 (2المصدر : من عمل الباحث بالاعتماد على جدول)   
والتخسفات الجزئية التي يترتب عليها في نهاية المطاف تدني في  هور حالات الهبوط 

اهلية ومستوى كفاءة حركة النقل وبالتالي زيادة في الوقت المستغرق للرحلة عما هو علية في 

الظروف الاعتيادية، وما تجدر الاشارة اليه ان هذه الظاهرة شائعة بكثرة على شبكة الطرق 

كطريق الزائرين المسمى   007.نجزة منها بعد عام البرية في المحافظة لاسيما الم

بطريق)ياحسين( من جهة قضاء المسيب وطريق)ياحسين( الاخر من جهة مدينة الديوانية 

وبدرجة اقل نسبياً على الممر الثاني)الاياب( للطريق الواصل بين محافظتي بابل وواسط وغير 

الاضرار التي تعرقل بدورها من  ذلك من طرق المحافظة الاخرى التي تكثر فيها مثل هذه 

 0كفاءة حركة السير وتزيد بالتالي من نسبة وقوع الحوادث في المحافظة
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 الرياح والعواصف الغبارية: 2-.

تعد الرياح الشمالية الغربية هي الرياح السائدة على محافظة بابل شانها فـي ذلـك شـان جميـع 

خــلال تحليــل المعطيــات الــواردة فــي اذ  يتضــح ومــن ( 15)منــاطق ومحافظــات العــراق الاخــرى

( ان اعلى معدل من سرعة الرياح المسـجلة فـي محطـة الحلـة المناخيـة 7( وشكل )5جدول)

ــــــران وتمــــــوز واب بمعــــــدل شــــــهري  ــــــم تســــــجيله خــــــلال اشــــــهر الصــــــيف الحــــــارة حزي قــــــد ت

م/ثا( على التوالي في حين تقل سرع الرياح تدريجياً عن هذه المعدلات 7..,3..,2..بلغ)

ادنــى متوسـط لهــا خـلال الاشــهر المحصـورة بــين تشـرين الاول وكــانون الثـاني بمعــدل  لتسـجل

م/ثا( وهو في الواقع اقل من المعـدل السـنوي المسـجل فـي المحافظـة 1.7نسبي لم يتجاوز)

م/ثـا( وهــذه الحركـة الفصـلية للريـاح يـرتبط معهــا 1.3والبـالغ) 011.-001.للمـدة مـن عـام

باريـة التـي تنشـط علـى نحـو واضـح فـي العـدد والتكـرار مـن وبشكل وثيق  ـاهرة العواصـف الغ

وذلك بالنظر لموقعها الجغرافي القريب من حافة ( 0.)شهر ايار الى شهر اب في محافظة بابل

الصــحراء الغربيــة، حيــث الاحــوال الطبيعيــة المســاعدة علــى تكــوين تلــك العواصــف والمتمثلــة 

تواء السطح لمسافات طويلة وسـيادة الريـاح بالجفاف الحاد وقلة الغطاء النباتي فضلا عن اس

الشمالية الغربية هذه الظروف وغيرها قد تركت اثارها السلبية المباشرة على واقع حركة النقـل 

البرية في المحافظة لاسيما حركة النقل بالسيارات منها، اذ ان اشتداد سـرعة الريـاح واقترانهـا 

يــه امــام حركــة وســائط النقــل البرية)ســيارات مــع حركــة الغبــار الصــاعد تجعــل الظــروف غيــر مؤات

والقطارات( وتتسبب لها بالكثير من المشاكلات الميكانيكيـة، ممـا يعنـي ذلـك تكـاليف ماليـة 
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ــى  ـــان ال ــة صــيانتها واصــلاحها او ربمــا يصــل الحـــال فــي بعــض الاحي اضــافية تنفــق علــى عملي

لحديدية التي تتعرض الـى ( كـما هو الحال في بعض مقاطع الــسكك ا1.استبدال قطع منها)

عمليات الدفن والاندثار من جراء تراكم ارسابات العواصـف الغباريـة الكثيفـة عليهـا، هـذا مـن 

جانب ومن جانب اخر نجد ان سرعة الرياح تزيد ايضاً مـن كميـات الوقـود المسـتهلك ووقـت 

 كانت هذه   الرحــلة  التي يسلكها السائقين للوصول الى المكان المقصود لاسيما اذا ما

 (5جدول)
المعدلات الشهرية والسنوية للرياح والعواصف الغبارية في محطة الحلة المناخية 

 (011.-001.للمدة)
 معدل العواصف الغبارية  معدل سرعة الرياح )م/ثا(  الاشهر

 0.1 ..1 كانون الثاني
 1.1 1.3 شباط
 0.. 1.. اذار
 3.. ..1 نيسان
 5.7 1.. ايار

 2.5 7.. حزيران
 2.0 3.. تموز
 7.7 2.. اب
 7.0 1.5 ايلول

 1.3 1.1 تشرين الاول
 0.2 1.0 تشرين الثاني
 ..0 1.7 كانون الاول

 7.. 1.3 المعدل السنوي
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 المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على   
قسـم جمهورية العـراق، وزارة النقـل، الهيئـة العامـة للأنـواء الجويـة العراقيـة والرصـد الزلزالـي، 

 013.اد،     بيانات غير منشورة، المناخ، بغد
 (7شكل)

 المعدلات الشهرية والسنوية للرياح والعواصف الغبارية في محطة الحلة المناخية   

 
 (5المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول)    

حركتها عكه المركبات من النوع الكبيرة الحجم)الحمل والانشائية( وتسير بشكل تكون فيه 

اتجاه حركة الرياح السائدة ، ولا تكتفي الرياح وما يتولد عنها من عواصف غبارية بهذا القـدر 

من التأثير بـل تتعـداه الـى ابعـد مـن ذلـك مـن خـلال تأثيرهـا المباشـر علـى مـدى الرؤيـة الافقيـة 

ف انـواع الخاصة بالسائقين، مما يقودهم ذلك الامر في كثيـر مـن الاحيـان الـى التـورط بمختلـ

الحوادث المرورية المأساوية التي يذهب ضحيتها سنوياً العديد من الخسائر البشرية والمادية 

وهذا ما يتجلى بوضوح على طريق المرور السـريع فـي جزئـه الممتـد داخـل  (..)على حد سواء

من  011.( حادث مروري في العام 7.محافظة بابل الذي شهد لوحدة وقوع ما يقرب من )

 0رار هذه الظاهرة المناخيةجراء تك
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 الضباب: 5-.

يعد الضـباب مـن العناصـر المناخيـة الهامـة التـي تـؤثر تـأثيرا سـلبياً علـى حركـة النقـل وكفـاءة     

اذ يتضــح ومــن خــلال المعطيــات الــواردة فــي  (7.)انتقــال المركبــات خلالــه مــن مكــان الــى اخــر

( ان اعلى معدل لتكرار عدد الايام المصحوبة بالضباب في محافظة 2( والشكل )1جدول )

يــوم(  5.2,2.7بابـل قـد تــم تسـجيلها خــلال اشـهر الشـتاء كــانون الاول والثـاني وصــلت الـى)

هرة الضـباب فـي حـين يرجـع انعـدام تكـون  ـا 011.-001.على التوالي خلال المـدة مـن 

خــلال اشــهر الصــيف الحــارة حزيــران وتمــوز واب وايلــول الــى ســعة المــدى الحــراري اليــومي 

ويتجلى ( 2.)والفصلي لدرجات الحرارة وانعدام التساقط المطري خلال هذه الاوقات من العام

اثر الضباب وبالتحديد الكثيف منه على كفاءة حركة النقل البرية في محافظة بابـل مـن خـلال 

همته الفاعلـة فـي تعطيـل الكثيـر مـن الانشـطة الخدميـة والاقتصـادية المتمثلـة بحركـة البيـع مسا

والشــراء وكــذلك التــأثير ســلباً علــى زمــن الرحلــة المعــد للوصــول الــى المكــان المحــدد لاســيما 

خلال اوقات الصباح الاولى عنـدما يقترن وجود الضباب مع نشـاط وكثافة حركــة النقـل البريـة 

( 1تلــف اصــناف الطــرق البريــة فــي المحافظــة، لاســيما الطريــق الــدولي الســريع رقــم)علـــــى مخ

بغــــداد وكــــذاك الطريــــق الــــرئيه الاخــــر الــــرابط بــــين محافظــــة بابــــل  -والطريــــق الــــرئيه حلــــة

والمحافظات الجنوبية عبـر مدينـة الديوانيـة، وبدرجـة اقـل نسـبياً علـى الطريـق الثـانوي الواصـل 

لنعمانيــة التــابع لمحافظـة واســط وغيــر ذلـك مــن طــرق المحافظــة بـين ناحيــة الشــوملي وقضـاء ا
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الاخـــرى التـــي تشـــهد زيـــادة عدديـــة واضـــحة فـــي نســـب ومعـــدلات وقـــوع الحـــوادث المروريـــة 

          0( 5.الجسيمة جراء حصول هذه الظاهرة المناخية)

بشـكل  وتأسيساً على ما ذكـر يمكـن القـول ان العامـل المنـاخي بعناصـره المختلفـة قـد اثـر    
سلبي  على عملية انشاء الطرق وكفاءة تشغيلها في محافظة بابل، الا ان مستوى انعكاسـاتها 
السـلبية علـى سـلامة حركـة النقــل قـد تفاوتـت فـي اوجههـا بحســب تـأثيرات كـل عنصـر منــاخي 

 0ومواقيته الزمنية التي ينشط بها خلال العام
 (1جدول)

 حطة الحلة المناخية للمدةالمعدل الشهري والسنوي للضباب المسجل في م
 (.001- .011) 

 معدل تكرار الضباب/ يوم  الاشهر
 5.7 كانون الثاني

 1.3 شباط
 0.7 اذار
 صفر نيسان
 صفر ايار

 صفر حزيران
 صفر تموز
 صفر اب
 صفر ايلول

 صفر تشرين الاول
 1.0 تشرين الثاني
 2.1 كانون الاول

 0.1 المعدل السنوي
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 المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على   
ة العامـة للأنـواء الجويـة العراقيـة والرصـد الزلزالـي، قسـم أجمهورية العـراق، وزارة النقـل، الهيـ
 013.رة، المناخ، بغداد،     بيانات غير منشو 

 (2شكل)
 المعدل الشهري والسنوي للضباب المسجل في محطة الحلة المناخية للمدة

(.001-.011) 

 
 (1المصدر: من عمل الباحث بالاعتماد على جدول)   

 خامساً: التربة 

تعد التربة احدى اهـم العناصـر الطبيعـة المـؤثرة علـى تصـميم وانشـاء شـبكات الطـرق ومـد     

كونهــا تــتحكم الــى حــد بعيــد فــي نوعيــة التكوينــات الســطحية لخطــوط  الســكك الحديديــة، 

ومدى تحملها للضغط المسلط الناجم عن حركة مـرور المركبـات المختلفـة عليهـا، ان دراسـة 

ـــيح  ـــة والكيميائيـــة يت ـــة مـــن النـــاحيتين الفيزيائي نوعيـــة التربـــة والتعـــرف علـــى خصائصـــها الموقعي

ديد كلف انشائها ونوعية المواد المسـتخدمة المجال اكثر امام العاملين في مجال الطرق لتح

  (1.)في بنائها واهم المعالجات الفنية التي من الممكن ان تجرى عليها مستقبلاً 
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وبما ان محافظة بابل تقع ضمن تكوينات السهل الرسوبي الحديثة فان تربتها اتصفت   

ة بواسطة مياه نهري بمواصفات الترب الطموية التي تكونت بفعل الارسابات النهرية المنقول

دجلة والفرات مضاف اليها رسوبيات الرياح الشمالية الغربية التي جاءت من مناطق اخرى 

تقع خارر نطاق منطقة السهل الرسوبي، بمعنى اخر ان التربة السائدة في محافظة بابل هي 

 باينمن انواع الترب المنقولة التي توصف بكونها ذات طبوغرافية مستوية نسبياً وعمق مت

يتراوح من بضع سنتمترات الى عدة امتار في بعض جهاتها الجغرافية، فضلا عن ارتفاع 

مستوى الماء الباطني في داخلها نتيجة سعة نفاذيتها وسوء تصريفها للمياه المتجمعة 

، ولبيان دور التربة كعامل طبيعي مؤثر على أنشاء وتوزيع شبكات الطرق البرية في (3.)فوقها

( جاءت على النحو 5، فقد جرى تقسيمها الى خمسة اصناف رئيسة خريطة)محافظة بابل

  -الاتي:

 تربة كتوف الانهار: 5-1

يظهر هذا النوع من الترب في القسم الشمالي من محافظة بابل على جانبي نهر الفرات     

وفروعه المتمثلة بشط الحلة وشط الهندية على طول المسافة الممتدة من مدينة الكفل 

ى مدينة الهاشمية وهذا النوع من الترب توصف بخشونة ذراتها وانخفاض نسبة الاملاح وحت

(، لهذا تعتبر من الترب المثالية 3.فيها، كما انها ذات عمق مناسب وتصريف مائي جيد)

والملائمة لعمليات انشاء وتشيد شبكات الطرق البرية ومد خطوط السكك الحديدية في 

وة تماسكها وانبساطها العام فضلا عن ارتفاعها النسبي عما كونها تتميز بقلالمحافظة 
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( لذلك فقد استحوذت هذه الترب على الجزء الاكبر من 5.يجاورها من ترب اخرى)

بغداد  -مسارات وخطوط شبكة النقل البرية العاملة في المحافظة، متمثلة بطريق حلة 

المدحتية الذي يمتد بموازاة شط بين مدينة الحلة وناحية  الرئيه والطريق السياحي الرابط

الحلة وكذلك الطريق الثانوي الواصل بين ناحية السدة وقضاء المسيب في شمالي المحافظة 

 0وغير ذلك من طرق المحافظة الاخرى
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 (5خريطة)
 اصناف التربة في محافظة بابل
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وزارة الزراعـــة ، مديريـــة زراعـــة محافظـــة بابـــل ، شـــعبة الخـــرائط  المصـــدر :جمهوريـــة العـــراق ،
 1:500000الزراعية ، خارطة بمقياس 

 تربة احواض الانهار: .-5

 يتـوزع هـذا الصـنف مـن التــرب فـي المنـاطق ذات المسـتوى الــواطئ نسـبياً عـن مسـتوى كتــوف

الانهار، وتظهر بشكل نطاق متصل في الاجـزاء المحصـورة بـين مشـروع مـاء المسـيب الكبيـر 

شـمالًا وجــداول بابــل والنيــل جنوبــاً، وهــي بــذلك تشــغل حيــز مكــاني واســع يمتــد مــن الجهــات 

الشرقية والشمالية الشرقية للمحافظة وكـذلك فـي الجهـات الجنوبيـة الشـرقية منهـا علـى طـول 

ن شـــطي الحلـــة والهنديـــة وامتـــداداتهما جنوبـــاً باتجـــاه محافظـــة القادســـية، المســـافة الواقعـــة بـــي

ويتصــف هــذا النــوع مــن التــرب بــرداءة التصــريف وارتفــاع منســوب المــاء الجــوفي، فضــلا عــن 

، وهــذا مــا يجعلهــا بالتــالي اقــل كفــاءة وملائمــة مــن (70)احتوائهــا علــى نســبه عاليــة مــن الامــلاح

 0غيل شبكات الطرق البرية المعبدة في المحافظة سابقتها)كتوف الانهار(لأنشاء وتش

 تربة الاهوار والمستنقعات:  5-7

تقــع هــذه التربــة فــي القســم الجنــوبي والجنــوب الغربــي مــن محافظــة بابــل وبالتحديــد حــول     

الحافات الشمالية لبقايا منخفض هور ابي نجم، تمتاز هذه التربة بنسجتها الناعمـة واسـتوائها 

يرتفــع فيهــا منســوب المــاء الجــوفي ليصــل احيانــاً الــى طبقــة الســطح المغطيــة  شــبة التــام لــذلك

وهذا يعني ان هذه الترب ذات صفات وكفاءة انشائية رديئة فعمليـة بنـاء الطـرق عليهـا ( 71)لها

ــبعض أعمــال الرصــف والتســويات الترابيــة، فضــلا عــن اخضــاعها لعمليــات  تســتوجب القيــام ب
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وبــالنظر لمحدوديــة المســاحة التــي  (.7)رة بــين الحــين والاخــرالصــيانة واعــادة الاكســاء المتكــر 

تغطيها وتخلخل الكثافة السكانية عليها فان اهميتها في مجال حركة النقل وبناء الطرق البرية 

في محافظة بابـل تكـاد تكـون معدومـة نوعـاً مـا، باسـتثناء بعـض الطـرق التربيـة او غيـر المعبـدة 

 0فية المبعثرة القاطنة في تلك الجهات من المحافظةالتي تربط ما بين المستقرات الري

 تربة الكثبان الرملية: 5-2
 

يسود هذا الصنف من الترب في الاقسام الجنوبية الشرقية من المحافظـة وبالتحديـد فـي      

( 7-1ناحتي المدحتية والشوملي على شكل شريط من الكثبـان الهلاليـة يتـراوح ارتفاعـه بـين)

ن الرمليــة فــي معظمهــا قــد تكونــت بفعــل عمليــات النقــل المســتمرة للمــواد امتــار، وهــذه الكثبــا

المفتتـة التــي قامــت بهــا الريـاح الشــمالية الغربيــة مــن الجهـات الســهلية وقيعــان الوديــان النهريــة 

ومـــن الجـــدير بـــالقول ان علاقـــة هـــذا (77)القديمـــة الواقعـــة خـــارر الحـــدود الاداريـــة للمحافظـــة

اء الطــرق وامتــداد مســاراتها فــي محافظــة بابــل ســلبية جــداً، الصــنف مــن التــرب بعمليــات انشــ

كونها تحمل مواصـفات وخصـائص التـرب الانتقاليـة المتحركـة التـي تعمـل بـدورها وبمسـاعدة ل

الريــاح القويــة علــى اثــارة العواصــف الترابيــة الكثيفــة وطمــر بعــض طــرق النقــل البريــة وخطــوط 

ســـكك الحديديـــة بكميـــات كبيـــرة مـــن ذرات الغبـــار الناعمـــة والرمـــال الزاحفـــة، خصوصـــاً فـــي 

غطــاء النبـاتي، مثلمــا هــو الحـال علــى الطريـق الثــانوي الـرابط بــين ناحيــة مناطقهـا الخاليــة مـن ال

كـم مـن 10المدحتية وقضاء النعمانية في محافظة واسط لاسيما في جزئه الواقـع علـى مسـافة

مركز ناحية الشوملي والذي يشهد في بعض الاحيان توقف شبه تام لحركة النقل نتيجة زحـف 
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فــان هــذه التربــة بالوضــع الــذي هــي فيــه الان تعتبــر ذات   وحركــة هــذه الكثبــان الرمليــة، وعليــه

كفاءة رديئة نسبياً لأنشاء شبكات الطرق البرية، واذا ما اريد استغلالها بالتالي في عملية بناء 

الطرق فلابد من تثبيتها اولا بمادة القير الاسود ثم بعد ذلك يصار الى حقنها وتبطينهـا بمـواد 

هــا المكونــة لهــا، بعــدها يــتم ضــغطها وتســويتها جيــداً بواســطة تزيــد مــن قوتهــا وتماســك جزيئات

المــدكات والحــادلات الميكانيكيــة بشــكل تســتطيع معهــا الحفــاظ علــى قوامهــا الخــارجي مــن 

الهبوط والتكسر الجزئي الذي ينشاً من جراء كثرة الاستعمال الحركي للمركبات المارة عليهـا 

  (72)يومياً 

 تربة الكثبان الرملية: 5-5

يقتصر وجود هذا النوع من الترب في موقعين شمالي المحافظة احداهما يسود في القسم     

( والاخر يقع في القسم الشمالي .كم12الشمالي من قضاء المسيب بمساحة تقدر بنحو)

( يتميز هذا الصنف من الترب .كم3.الغربي من القضاء نفسه بمساحة امتدادية تقارب)

لذا  (75)الية فضلا عن احتوائها على نسب عالية من مادة الجبهبخشونة ذراتها ونفاذيتها الع

فأن قابليتها ومستوى كفاءتها على انشاء الطرق البرية في محافظة بابل تكاد تكون محدودة 

نسبيا بحكم تعرضها المستمر لعمليات الازاحة المائية التي تعمل من جانبها على اذابة وفك 

ا، وبالتالي تكوين الحفر والتخسفات الطولية والعرضية التي روابط المواد الجبسية المكونة له

تؤثر بدورها سلباً على تكاليف انشائها وصيانتها في المستقبل لذلك تخلو جهات المحافظة 

التي تسودها هذه الانواع من الترب من وجود لشبكات الطرق البرية المعبدة، وذلك لصغر 
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وها من أي نشاط اقتصادي او تواجد دائمي للسكان  المساحة المكانية التي تغطيها اولًا وخل

 0( 71) ثانياً 

ومن خلال ما تقدم يمكن القول ان محافظة بابل قد احتوت على عدة انواع من الترب،      

الا ان هذه الانواع قد تفاوتت في ما بينها من حيث درجة صلابتها ومستوى كفاءتها لأنشاء 

، فالبعض منها يوصف بجودته وقابليته العالية على انشاء الطرق البرية المعبدة في المحافظة

وتوسيع شبكات الطرق البرية كتربة كتوف الانهار مثلًا في حين نجد ان البعض الاخر منها 

يكون غير مؤاتي من الناحية الجيولوجية والجغرافية لإقامة مثل تلك الخطوط والطرق البرية 

ل الاضافية التي من شانها ان تزيد من قوتها مالم يجري عليها بعض التعديلات والاعما

 0وقدرتها على تحمل الضغوط التي تتولد من جراء كثرة مرور المركبات المختلفة عليها

 سادسا:  الموارد المائيـة:   

م فـي عمليـة ترسـيم وتعيـين مهـتسهم الأنهار والجداول المائية المتفرعة منها بدور حيـوي و     

اذ يوجـد هنــاك ثمـة ارتبـاط جــوهري بـين منـاطق ضــفاف  (73)المعبـدةمسـارات شـبكات الطــرق 

الانهار وامتداد شبكات الطرق البرية الخارجية في محافظة بابل، لدرجة يمكن معها القول ان 

مجاري هذه الانهار وفروعها الرئيسة قد حددت الاطار العام لخريطـة التوزيـع المكـاني لطـرق 

تي تميزت من جانبها بوجود شبكة كبيرة من المياه السطحية النقل المعبدة في محافظة بابل ال

تمثلت بمجرى نهر الفرات الذي يدخل اراضـي المحافظـة مـن الجانـب الشـمالي الغربـي عنـد 

حدودها الفاصلة مع محافظة الانبار لينحدر بعدها في مجـرى موحـد ومنـتظم صـوب الحـدود 
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يـة عنـدها يتفـرع النهـر الـى عـدة فـروع الجنوبية الشرقية للمحافظة  حتى يصل الـى سـده الهند

ثانوية، هي شط الحلة وشط الهندية ونهر الحسينية ونهر الكفـل وكـذلك جـداول الاسـكندرية 

والرويعــة والناصــرية والمســيب الكبيــر وغيــر ذلــك مــن المصــادر المائيــة الســطحية الاخــرى فــي 

 (1خريطة)(73)المحافظة

ــة فــي كون    ــة هــذه المصــادر المائي هــا ســبباً رئيســيا لجــذب الســكان والتجمعــات وتبــدو أهمي

العمرانية نحوها والتي بدورها سرعان ما تنمو وتتوسع تـدريجياً لتتحـول فـي مـا بعـد الـى مراكـز 

حضرية كبيرة، كما هو الحال بمدينة الحلة والمسيب والاسكندرية عندها يصبح من الضـرورة 

لسـكانية لضـمان تـامين احتياجاتهـا بمكان مد شبكات النقـل الـى هــذه التجمعـات العمرانيـة وا

( وهذا الامر يمكن تلمسه على الطريق الرئيه الواصل بين محافظـة 75الحالية والمستقبلية)

بابل ومحافظة بغداد وكذلك علـى الطريـق الواصـل بـين مدينـة الحلـة وناحيـة المدحتيـة)الطريق 

لاسـكندرية فـي شـمال السياحي( وكذلك الطريق الثانوي الواصل بين قضـاء المسـيب وناحيـة ا

المحافظة والطريـق الـرابط بـين ناحيـة القاسـم وناحيـة الكفـل وكـذلك الطريـق الريفـي المحـاذي 

ــر مــن طــرق المحافظــة الاخــرى التــي تمتــد  لجــدول الناصــرية فــي ناحيــة الســدة وغيرهــا الكثي

ــه الجانبيــة الاخــرى، التــي تركــت اثارهــا الواضــحة علــى طبيعــة  بمحــاذات نهــر الفــرات وتفرعات

امتداد مسارات شبكة النقل البرية الواصلة الى بعض جهات ومناطق المحافظة الاخـرى، ممـا 

يستدعي ذلك الامر المباشرة بأنشاء عدد من الجسور الحديدية والكونكريتية الكبيرة، وذلك 

من اجل ادامه التواصل بين اجزاء شبكة الطرق في المحافظة وضمان تحقيق اعلى معدل من 
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ة النقل عليها، نذكر منها على سبيل المثـال لا الحصـر جسـر المسـيب الحـديث انسيابية حرك

الواصــل بــين جــانبي نهــر الفــرات ضــمن قضــاء المســيب وجســر الابراهيميــة العــائم علــى طريــق 

مدحتيـة السـياحي وكـذلك جسـر مبـزل الطليعـة المقـام علـى الطريـق الـرئيه الـرابط بـين  -حلة

 0الجنوبي من المحافظةمدينة الحلة والديوانية في الجزء 

 

 (1خريطة)
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المصدر: جمهورية العراق، وزارة الموارد المائية، مديرية الموارد المائية في محافظة بابل 

 005.لسنة  1:500000،خريطة مشاريع الري في محافظة بابل بمقياس 

من جهة ثانية وفي يتعلق بالموارد المائية )الجـوفية( فهي الاخرى تحمل في ثناياها نفه    

الاثار السلبية التي تحملها سابقتها السطحية على امتداد طرق النقل الخارجية وكفاءة حركة 

انتقال المركبات عليها،لا سيما وان محافظة بابل تقع ضمن منطقة السهل الرسوبي التي 

وهذا الامر بطبيعة (20) ارتفاع مستويات الماء الجوفي وزيادة معدلات تراكيزها الملحيةتتميز ب

الحال سوف يفضي  الى تأكل وتفكك روابط طبقة الاساس الترابية الحاملة للمادة الاسفلتية 

التي تشكل المظهر الخارجي لجسم الطريق، مما ينجم عنه تكوين للحفر والتخسفات 

دورها سلباً على مستوى كفاءة شبكة الطرق في المحافظة ومعدلات الجزئية التي تؤثر ب

 0اعمارها الافتراضية ونسب وقوع الحوادث المرورية المميتة عليها

 سابعا: النباتات الطبيعية:  

يتباين التوزيع المكاني للنبات الطبيعي في محافظة بابل من الناحية الكمية والنوعيـة، تبعـاً     

الطبيعية المتمثلة بدرجات الحرارة ونوعية التربة وكميات الامطار المتساقطة لتأثيرات العوامل 

( ان محافظة بابل يسودها 3،اذ يتضح ومن خلال الخريطة)(21)ومدى تفاوتها من مكان لأخر

اربعة اصناف رئيسة من النباتات الطبيعية ابرزها تلـك النباتـات التـي تنمـو بـالقرب مـن ضـفاف 

ول الزراعيــة ونباتــات الاهــوار والمســتنقعات المائيــة )القصــب والبــردي( الانهــار ونباتــات الحقــ

ــــات الصــــحراوية والموســــمية التــــي تحتــــل مســــاحة صــــغيرة مــــن اراضــــي شــــمال  وكــــذلك النبات
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ويبـدو مـن خـلال مـا  (.2)المحافظة، والتي يشكل الرمث والشوك والعاقول النسبة الاكبر منها

يـة انشـاء الطـرق وكفـاءة تشـغيلها فـي محافظـة بابـل تقدم ان تأثيرات النبات الطبيعي على عمل

تكاد تكون محدودة نسبياً فهـي تقتصـر فـي افضـل احوالهـا علـى عمليـة تثبيـت جزيئـات التربـة 

والحفــاظ عليهـــا مـــن  ـــروف التعريـــة الريحيـــة وتكـــوين العواصـــف الغباريـــة التـــي تبـــدو تأثيراتهـــا 

شـاط واسـتمرارية تـدفق حركـة النقـل واضحة في هذا المجال من خلال التـأثير المباشـر علـى ن

لاســيما علــى الطــرق البريــة التــي تمــر فــي هــذه الجهــات مــن المحافظــة كطريــق المــرور الســريع 

( والطريـــق الثـــانوي الـــرابط بـــين ناحيـــة الاســـكندرية وقضـــاء المســـيب وكـــذلك الطريـــق 1رقـــم)

وغيرهـا مـن طـرق  الثانوي الواصل بين ناحية المدحتية وقضاء النعمانية التابع لمحافظـة واسـط

     0المحافظة الاخرى الواصلة بين مختلف جهاتها ومراكزها الحضرية

 

 

 

 

 

 (3خريطة)
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 نواع النباتات الطبيعية في محافظة بابلا
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ـــي   ـــار محاصـــيل الحبـــوب ف ـــة لإنت ـــات البيئي المصـــدر : علـــي محمـــد كـــريم ، خـــرائط الامكان
  117، ص003.محافظة بابل،  رسالة ماجستير ، كلية الآداب ، جامعة بغداد ، 

 النتــائج

لقد خلص البحث الى جملة من النتائج جاء اغلبها مطابقـاً لفرضـياته العامـة كـان مـن بينهـا مـا 
 يلي  

قع الجغرافي الذي تميزت به محافظة بابل بالنسبة الى العاصمة بغداد وبقية ان  المو  -2

محافظات الفرات الاوسط المجاورة لها مردوداً ايجابياً على انجاح وزيادة نشاط 

  0حركة النقل اليومية على شبكة الطرق في المحافظة 

مؤاتيه من الناحية كشفت الدراسة ان طبيعة البنية الجيولوجية لمحافظة بابل هي غير   -.

الو يفية لأقامه ومد شبكات الطرق دون القيام ببعض الاصلاحات الاضافية التي من 

شانها ان تزيد من شدة تماسكها وزيادة مستوى كفاءتها على تحمل زخم الحركة 

 0المرورية للمركبات المارة عليها

قد انعكست   ان سمة الانبساط والتماثل النسبي التي تغلب على سطح المحافظة -7

بشكل ايجابي على انشاء ومد خطوط الطرق البرية فيها، لاسيما وان البعض منها قد 

اخذ امتداداً محورياً من الشمال الى الجنوب توافقاً بذلك مع خاصية المظهر 

  0الطبوغرافي المكون لسطح المحافظة
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نشاء الطرق لقد اثر العامل المناخي وعناصره المختلفة بشكل سلبي على عملية ا -2

وكفاءة تشغيلها في المحافظة، الا ان مستوى وحجم هذه التأثيرات قد تباينت بدورها 

  0بحسب خاصية كل عنصر ومواقيته الزمنية التي ينشط بها

بينت الدراسة ان النسبة الاكبر من طرق النقل البرية في محافظة بابل قد تم  -5 

افضل انواع الترب في المحافظة ملائمة  انشاءها على تربة كتوف الانهار التي تعد من

 0لأنشاء شبكات الطرق ومرافقها الخدمية الاخرى 

شكلت الموارد المائية السطحية عقبة كبيرة امام امتداد مسارات الطرق وحركة  -1

المركبات عليها بوصفها حواجز طبيعية تعترض امتداد تلك الشبكات، مما يستدعي 

د من الجسور الحديدية والكونكريتية عليها وبتكاليف ذلك الامر بالضرورة  اقامة عد

مالية عالية زادت من حجم الانفاق المخصص لأنشاء واقامة تلك الطرق، يضاف الى 

ذلك الدور السلبي الذي تضطلع به المياه الجوفية من خلال مساهمتها الفاعلة في 

د من الحفر تأكل مادة الاسفلت المغطية لطبقة السطح وتكوينها بالتالي للعدي

والتشققات التي اثرت من جانبها بشكل سلبي على مستوى كفاءة الطرق وزادت من 

   0احتمالية وقوع الحوادث المرورية الخطيرة عليها
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 المقترحات

ــائج التــي توصــل اليهــا البحــث وفــي  ــل الامكانــات المتاحــة فقــد  راينــا صــياغة علــى اثــر النت

 -مجموعة من المقترحات جاءت على النحو الاتي:

الصيانة الدورية والمستمرة لشبكات الطرق في المحافظة سواء كان الرئيسة منها أو  -2

الثانوية  والريفية وذلك من اجل المحافظة على ديمومتها وانسيابية حركة المرور عليها 

قادرة من الناحية الو يفية على  مع التأكيد على إنشاء أخرى جديدة منها تكون

 0استيعاب هذا الكم الكبير من المركبات الداخلة إلى المحافظة

بهدف تقليل نفقات الصيانة على شبكات الطرق لابد من الاهتمام جيداً بدراسة  -.

العوامل الجغرافية المؤثرة في انشائها وامتداد مساراتها مع التشديد اكثر على تحديد 

 0ومدى تأثرها مستقبلاً بمياه الامطار او المياه الجوفيةنوعية التربة 

تشجير الطرق الخارجية وخصوصاً المارة في الجهات الغربية من المحافظة لغرض  -7

تخفيف قوة هبوب العواصف الغبارية وكذلك تلطيف درجات الحرارة على المركبات 

 0والركاب معاً في فصل الصيف الحار

لهندسي في مديرية طرق وجسور محافظة بابل وبالأخص إدخال منتسبي الكادر ا -2

الجدد منهم في دورات تدريبية ذات أبعاد تخصصية في مجال العمل الهندسي 

وتزويدهم بكافة المستلزمات الحديثة التي من شأنها إن تساعدهم على تشخيص 

 0المشكلات وايجاد الحلول السريعة لها 
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طية الهندسية والأجهزة المختصة الأخرى في التنسيق الوثيق بين الأجهزة التخطي -5

المحافظة لوضع المقترحات الصائبة والحلول الناجعة لمشكلات الطرق، مع ضرورة 

الأخذ بنظر الاعتبار الدراسات الأكاديمية الخاصة في هذا الجانب واستخدام نتائجها 

 عند وضع الخطط المستقبلية المتعلقة بالعمران وإنشاء الطرق .

 الهوامش

، دار الجامعة للطباعة، .( ساطع ابو حجر محلي، جغرافية النقل والموصلات، ط1)
 31، ص002.دمشق، 

، 012.( هشام محمد صالح، جغرافية النقل والموصلات، دار صفاء للنشر، عمان، .)
 .2ص
( علي صاحب الموسوي ، منظومة الري في محافظة بابل، رسالة ماجستير، كلية الآداب 7)

 10، ص1535رة، ، جامعة البص
، 000.( علي احمد هارون، اسه الجغرافية الاقتصادية، دار الفكر العربي، القاهرة، 2)

 533ص
( صلاح حميد الجنابي وسعدي علي غالب ، جغرافية العراق الاقليمية ، دار الكتب 5)

 ..، ص1532للطباعة والنشر  الموصل، 
على نمو المستوطنات البشرية في  ( احمد صباح مرضي الجنابي، اثر طرق النقل البرية1)

 .3ص.00.محافظة  بابل ، رسالة، كلية الآداب، جامعة المستنصرية، 
 51، ص003.( شربل علام واخرون ، مبادى السلامة المرورية، مؤسسة اليازا، بيروت ،3)
( عفراء راضي عبد حمزة التميمي، اثر البيئة على التوزيع المكاني للأمراض المتوطنة في 3)

  77، ص017.افظة بابل، رسالة ماجستير، كلية التربية للعلوم الانسانية، جامعة بابل،مح



  2014 ايلول( 3( العدد )4لمجلد )ا

 

                                            

                                                             282 

( حسن عبد زاير الكعبي، جغرافية الانتخابات لمحافظتي بابل وديالى، رسالة ماجستير، 5)
 25، ص003.غير منشورة ، كلية التربية ابن رشد، جامعة بغداد، 

لاقات المكانية، للصناعات الكبيرة في محافظة ( امين عواد كا م الخزاعي، تمثيل الع10)
، رسالة ماجستير، كلية التربية صفي الدين Gisبابل باستعمال نظم المعلومات الجغرافية

 .2،ص010.الحلي، جامعة بابل، 
( سعيد عبدة ، جغرافية النقل مغزاها ومرماها، مكتبة الانجلو المصرية ، جامعة عين 11)

 105، ص010.الشمه ،
( مروان عاصي، هندسة طبقات الرصف الاسفلتي، مديرية الكتب والمطبوعات ، .1)

  .7، ص007.فلسطين ، 
( اسراء حسين عبيد، الجغرافية الاقليمية لمحافظة بابل، رسالة ماجستير، كلية التربية 17)

 73، ص011.صفي الدين الحلي، جامعة بابل ،
ادية للحوادث المرورية، جامعة نايف العربية ( خالد بن سليمان الخليوي، الاثار الاقتص12)

 11، ص005.للعلوم الامنية، الرياض،
( شاكر عبد عايد، التباين المكاني لتراكيز الغازات الملوثة لهواء محافظة بابل، رسالة 15)

   25، ص.01.ماجستير، كلية التربية للعلوم الانسانية ، جامعة البصرة، 
نقل، الهيئة العامة الانواء الجوية والرصد الزلزالي، محطة ( جمهورية العراق، وزارة ال11)

 013.الحلة المناخية، بيانات غير منشورة ، 
   013./ ./ 12الى 013./1/..( الدراسة الميدانية للمدة من13)
( فائق حويز احمد ومحمد حسين رسول،هندسة التبليط الاسفلتي، مطبعة دينا، 13)

  5،ص1550بغداد،
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عبد ا  الحسن ، الصناعات الصغيرة ودورها في التنمية الاقليمية في  ( رقية فاضل15)
، رسالة ماجستير كلية التربية للعلوم الانسانية، جامعة 010.-003.محافظة بابل للمدة 

   .5، ص017.بابل، 
( راضي السيد عبد المعطي، الاثار الاقتصادية للحوادث المرورية، جامعة نايف للعلوم 0.)

  .1، ص003.لرياض ،الامنية، ا
( جمهورية العراق، وزارة الداخلية، مديرية مرور محافظة بابل، شعبة الاحصاء، بيانات 1.)

 013.غير منشورة ، 
، 1551( عبد العزيز طريح شرف، الجغرافيا المناخية والنباتية، دار المعرفة، القاهرة، ..)

    151ص
ق، المؤسسة العامة للتعليم الفني ( خالد بن محمد الرشيدي، هندسة وتقنيات الطر 7.)

  103، ص 010.والتدريب المهني، الرياض ،
( جمهورية العراق، وزارة النقل، الهيئة العامة الانواء الجوية والرصد الزلزالي، محطة 2.)

  013.الحلة المناخية، بيانات غير منشورة ، 
يسي بتاريخ ( مقابلة شخصية مع بعض سائقي المركبات في مرائب الحلة الرئ5.)
2/7/.013 
، دار الكتب للطباعة ، الموصل، .( كتانة محمد ثابت، الجيولوجيا الهندسية، ط1.)

   .1.، ص1531
( محمد رشدي عزام المتيني، تقييم احتياجات شبكة الطرق القومية في مصر، مجلة 3.)

 12، ص.00.، 10، المجلد.الدراسات العربية، القاهرة، العدد
 12، ص1530العاني، مبادى علم التربة، مطبعة جامعة الموصل ،  ( عبد ا  نجم3.)
 3.( شاكر عبد عايد، مصدر سابق، ص5.)
 5.( شاكر عبد عايد، مصدر سابق، ص70)
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( عبد الالة رزوقي كربل، خصائص التربة وتوزيعها الجغرافي في محافظة بابل، مجلة كلية 71)
 1.1، ص.153، 1الآداب ، جامعة البصرة، العدد

، دار العلوم .( هشام محمد نوري، الخطر الكامن بين الانسان والمركبة والطريق، ط.7)
 111، ص001.العربية، بيروت ، 

 33( احمد صباح مرضي الجنابي، مصدر سابق، ص77)
( جمهورية العراق، وزارة الاسكان والاعمار والبلديات، مديرية طرق وجسور محافظة 72)

  013.بابل، الشعبة الفنية، 
 5.( شاكر عبد عايد، مصدر سابق، ص75)
 51( احمد صباح مرضي الجنابي، مصدر سابق، ص71)
، 005.( محمد سيد نصر، مبادى جغرافية النقل، دار المعرفة الجامعية ، القاهرة ، 73)

 111ص
( زينب عباس موسى السرحان، اثر شبكة الطرق البرية على التنمية الزراعية في محافظة 73)

 57، ص 005.ماجستير، كلية التربية ، جامعة بابل ،  بابل ، رسالة
( عبد الالة رزوقي كربل، تقويم شبكة الري في محافظة بابل، مجلة كلية الآداب، جامعة 75)

 121، ص1531،15البصرة، العدد
 .1( زينب عباس موسى السرحان، مصدر سابق، ص 20)
   52( شاكر عبد عايد، مصدر سابق، ص21)
حمادي ومحمد فشلان هلول، التحليل المكاني للخصائص الجغرافية  حمادي عباس( .2)

الطبيعية واثرها في بناء وتشغيل مرائب النقل في محافظة القادسية، مجلة القادسية للعلوم 
  720، ص011.، 12، المجلد.الانسانية، العدد
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 المصـادر والمراجـع
 

يع المكاني للأمراض المتوطنة في التميمي، عفراء راضي عبد حمزة، اثر البيئة على التوز  .1
 017.محافظة بابل، رسالة ماجستير، كلية التربية للعلوم الانسانية، جامعة بابل ،

الجنابي، احمد صباح مرضي، اثر طرق النقل البرية على نمو المستوطنات البشرية في  ..
 .00.محافظة  بابل، رسالة، كلية الآداب، جامعة المستنصرية، 

حميد وسعدي علي غالب،جغرافية العراق الاقليمية، دار الكتب،  الجنابي،صلاح .7
  1535الموصل،

الحسن، رقية فاضل عبد ا  ، الصناعات الصغيرة ودورها في التنمية الاقليمية في  .2
، رسالة ماجستير كلية التربية للعلوم الانسانية، 010.-003.محافظة بابل للمدة 

  017.جامعة بابل، 
د كا م، تمثيل العلاقات المكانية للصناعات الكبيرة بمحافظة بابل الخزاعي، امين عوا .5

،رسالة ماجستير، كلية التربية صفي الدين Gisباستعمال نظم المعلومات الجغرافية
 010.الحلي، جامعة بابل، 

الخلوي خالد بن سليمان، الاثار الاقتصادية للحوادث المرورية، جامعة نايف العربية  .1
 005.الرياض،للعلوم الامنية ، 

 013./ ./ 12الى 013./1/..الدراسة الميدانية للمدة من .3
الرشيدي،خالد بن محمد، هندسة وتقنيات الطرق، المؤسسة العامة للتعليم الفني  .3

  010.والتدريب المهني، الرياض ،
السرحان، زينب عباس موسى السرحان، اثر شبكة الطرق البرية على التنمية الزراعية في  .5

 005.، رسالة ماجستير، كلية التربية ، جامعة بابل ،  محافظة بابل
الشريفي سحر عبد الهادي حسين ، التركيب التعليمي لسكان محافظة بابل، رسالة  .10

 005.ماجستير، كلية التربية، جامعة بابل ، 
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الكعبي، حسن عبد زاير، جغرافية الانتخابات لمحافظتي بابل وديالى، رسالة ماجستير،   .11
 003.ابن رشد، جامعة بغداد، كلية التربية  

المتيني، محمد رشدي عزام، تقييم احتياجات شبكة الطرق القومية في مصر، مجلة  ..1
 .00.، 10، المجلد.الدراسات العربية، القاهرة، العدد

الموسوي ،علي صاحب ، منظومة الري في محافظة بابل، رسالة ماجستير، كلية الآداب  .17
 1535، جامعة البصرة، 

، دار الكتب للطباعة ، الموصل، .محمد، الجيولوجيا الهندسية، ط ثابت، كتانة .12
1531 

جمهورية العراق، وزارة الاسكان والاعمار والبلديات، مديرية طرق وجسور محافظة  .15
  013.بابل، الشعبة الفنية، 

جمهورية العراق، وزارة التخطيط والتعاون الانمائي، مديرية احصاء محافظة بابل، بيانات  .11
 013.شورة غير   من

جمهورية العراق، وزارة الداخلية، مديرية مرور محافظة بابل، شعبة الاحصاء، بيانات غير  .13
 013.منشورة ، 

جمهورية العراق، وزارة الموارد المائية ، مديرية الموارد المائية في محافظة بابل،خريطة  .13
 005.لسنة  1:500000مشاريع الري في محافظة بابل بمقياس 

ق، وزارة النقل، الهيئة العامة الانواء الجوية والرصد الزلزالي، محطة الحلة جمهورية العرا .15
 013.المناخية، بيانات غير منشورة ، 

جمهورية العراق، وزارة النقل، الهيئة العامة الانواء الجوية والرصد الزلزالي، محطة الحلة  .0.
  013.المناخية، بيانات غير منشورة ، 
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لان هلول، التحليل المكاني للخصائص الجغرافية حمادي، عباس حمادي ومحمد فش .1.
الطبيعية واثرها في بناء وتشغيل مرائب النقل في محافظة القادسية، مجلة القادسية 

 011.،12، المجلد.للعلوم الانسانية، العدد
حويز، فائق احمد ومحمد حسين رسول،هندسة التبليط الاسفلتي، مطبعة دينا،  ...

  1550بغداد،
  1551طريح ، الجغرافيا المناخية والنباتية، دار المعرفة، القاهرة،  شرف، عبد العزيز .7.
  012.صالح، هشام محمد، جغرافية النقل والموصلات، دار صفاء للنشر ، عمان،  .2.
عاصي مروان، هندسة طبقات الرصف الاسفلتي، مديرية الكتب والمطبوعات،  .5.

 007.فلسطين، 
لغازات الملوثة لهواء محافظة بابل، رسالة عايد، شاكر عبد، التباين المكاني لتراكيز ا .1.

  .01.ماجستير، كلية التربية للعلوم الانسانية ، جامعة البصرة، 
 1530عبد ا  نجم العاني، مبادى علم التربة، مطبعة جامعة الموصل،  .3.
عبد المعطي راضي السيد، الاثار الاقتصادية للحوادث المرورية، جامعة نايف للعلوم  .3.

  003.ض ،الامنية، الريا
عبدة  سعيد، جغرافية النقل مغزاها ومرماها، مكتبة الانجلو ،جامعة عين الشمه  .5.

،.010 
عبيد اسراء حسين، الجغرافية الاقليمية لمحافظة بابل، رسالة ماجستير، كلية التربية  .70

 011.صفي الدين الحلي، جامعة بابل ،
 003.اليازا، بيروت ،علام ، شربل واخرون ، مبادى السلامة المرورية، مؤسسة  .71
كربل ،عبد الالة رزوقي، تقويم شبكة الري في محافظة بابل، مجلة كلية الآداب، جامعة  ..7

 1531،15البصرة، العدد
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كربل، عبد الالة رزوقي، خصائص التربة وتوزيعها الجغرافي في محافظة بابل، مجلة كلية  .77
 .153، 1الآداب ، جامعة البصرة، العدد

ط الامكانات البيئية لإنتار محاصيل الحبوب في محافظة كريم ،علي محمد، خرائ .72
 003.بابل،رسالة ماجستير ، كلية الآداب ، جامعة بغداد ، 

، دار الجامعة للطباعة، .محلي، ساطع ابو حجر، جغرافية النقل والموصلات، ط .75
 002.دمشق، 

مقابلة شخصية مع بعض سائقي المركبات في مرائب الحلة الرئيسي بتاريخ  .71
2/7/.013 
، دار المعرفة الجامعية للطباعة، القاهرة ، .نصر، محمد ، مبادى جغرافية النقل، ط .73

.005 
 ، 000.هارون، علي احمد ، اسه الجغرافية الاقتصادية، دار الفكر العربي، القاهرة،  .73
، دار العلوم .هشام محمد نوري، الخطر الكامن بين الانسان والمركبة والطريق، ط .75

 001.العربية، بيروت ، 
 


