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 مشكلات النقل الحضري في مدينة الناصرية الأسباب والحلول
Urban transport problems in Nasiriya gov 
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Abstract: 

   The urban development and the current increase in 
population over the years and people shift  from public 
to private transport . help to make urban problems .the 
traffic problems in Nasiriya  gov. the reason lies 
movement requirements and  lack of parking and the 
overrun on the street that cause problems within the 
city. 
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 الملخص:
ان التطور الحضاري والعمراني والزيادة المستمرة في إعداد السكان على مر السنين ،   

وتحول الناس من النقل العام إلى النقل الخاص أسهم بظهور مشكلات حضرية، ويعد 
مشكلات الازدحام المروري في مدينة الناصرية احد أهم المشكلات ويكمن السبب بعجز 

بات حركة المرور فيها لقلة استيعابها وكثرة التقاطعات وقلة شبكات الشوارع عن تلبية متطل
مواقف السيارات والمجسرات، من الأمور التي تؤدي إلى تفاقم مشكلات الازدحام وما ينتج 

ومن خلال ذلك ظهرت الحاجة إلى وجود الكثير من  وحوادث مروري ، ةعنها من اثر بيئي
المدينة ومن بينها نظم النقل والمواصلات النظم والوسائل المسيرة لأمور الحياة داخل 

 والاهتمام بمقاييس سلامة الشوارع التي تعد من أهم أسباب الاستقرار الحضري. 
  المقدمة 

اعتمد على الوسائل ذ لقد استخدم الإنسان وسائل مختلفة منذ القدم لتسهيل عملية تنقله ، ا
، وبعةةد ذلةةك اسةةتعمل العربةةة فةةي التنقةةل البدائيةةة كالطاقةةة البشةةرية والريةةاح والحيوانةةات لتنقلةةه

وطورهةةةةا إلةةةةى عربةةةةة ذات أربةةةةي عجةةةةلات تجرهةةةةا الحيوانةةةةات وكةةةةان أول مةةةةن اسةةةةتعملها هةةةةم 
السومريون، إما الاهتمام بشق الطرق فقد ظهر فةي عهةد الفراعنةة حية  تةم شةق طةرق عديةدة 

لمشةةاة باتجةا  الشةةرق والغةرب لتطةةوير تجةارتهم، وأول مةةن أنشةا شةةبكة مةن الطةةرق ذات ممةر ل
وممر ثاني للعربات التي تجرها الحيوانات هما الرومان، وبعد اختراع المحرك البخاري وتطور  

من قبةل الفرنسةي جوزيةف  1769تمكن الإنسان من اختراع المركبة ذات ثلاث عجلات عام
، وبعةةةد ذلةةةك تةةةم اختةةةراع المحةةةرك ذات الاحتةةةراق الةةةداخلي والةةةذي يسةةةتخدم البنةةةزين كوقةةةود 

مةةن قبةةل رينةةوار الفرنسةةي والألمةةانيين اوتةةو ومةةا رافقةةه مةةن اسةةتخدام 1887م للسةةيارة فةةي عةةا
ا  مهمة ا  العجلات المطاطية ازداد الطلب على المركبات يةوم بعةد يةوم، وأصةبحم المركبةة جةز 

 وضرورة أساسيه لا يمكن الاستغنا  عنها.
وقةةةةةد أدط التطةةةةةور الحضةةةةةاري والعمرانةةةةةي وزيةةةةةادة إعةةةةةداد السةةةةةكان علةةةةةى مةةةةةر السةةةةةنين فةةةةةي 
معظةةةم مةةةدن العةةةالم، وتحةةةول النةةةاس مةةةن النقةةةل العةةةام إلةةةى النقةةةل الخةةةاص إلةةةى ظهةةةور الكثيةةةر 
مةةةةةةن المشةةةةةةكلات الحضةةةةةةرية وتعتمةةةةةةد معالجةةةةةةة المشةةةةةةاكل التخطيطيةةةةةةة والت ةةةةةةميمية لعمليةةةةةةة 
النقةةةل والمةةةرور فةةةي المدينةةةة علةةةى تحديةةةد المشةةةكلة مةةةن ناحيةةةة إبعادهةةةا و طبيعتهةةةا ومةةةن ثةةةم 



  2014 ايلول( 3( العدد )4لمجلد )ا

Website: jedh.utq.edu.iq                              Email: utjedh@utq.edu.iq 

                                                             233 

انبهةةةةةةا وبعةةةةةةدها يةةةةةةتم تقةةةةةةديم المقترحةةةةةةات دراسةةةةةةة هةةةةةةذ  المشةةةةةةكلة بحيةةةةةة  تغطةةةةةةي كةةةةةةل جو 
والحلةةةةةةول ثةةةةةةم إدخالهةةةةةةا حيةةةةةةز التنفيةةةةةةذ بعةةةةةةد الت كةةةةةةد مةةةةةةن صةةةةةةلاحيتها فلةةةةةةو تةةةةةةرك الإفةةةةةةراد 
يسةةةةتخدمون الطريةةةةق بةةةةدون ضةةةةوابن لحةةةةال كةةةةل مةةةةنهم إن يسةةةةتخدمه ب ق ةةةةى فائةةةةدة ممكنةةةةة 
لنفسةةةةه ميةةةةر مبةةةةال بةةةةالآخرين وهةةةةذا يعنةةةةي فوضةةةةى فةةةةي حركةةةةة المةةةةرور وبالتةةةةالي المزيةةةةد مةةةةن 

حةةةةوادث د فقةةةةد أصةةةةبحم السةةةةيارات أحيانةةةةا بسةةةةبب سةةةةو  اسةةةةتخدامها وعةةةةدم المشةةةةاكل وال
التعامةةةل مةةةي الشةةةوارع بشةةةكل عقلانةةةي وصةةةحيي  إحةةةدط الكةةةوارث لتةةةي تقتةةةل البشةةةر، وقةةةد 
اقتضةةةةةةم الضةةةةةةرورة العلميةةةةةةة إن يتضةةةةةةمن البحةةةةةةة  فضةةةةةةلا  عةةةةةةن الإطةةةةةةار النظةةةةةةري المتمثةةةةةةةل 

خةةةةةتص المحةةةةةور محةةةةةاور، ا ةبالمقدمةةةةةة والفرضةةةةةية التةةةةةي تعةةةةةالج مشةةةةةكلة البحةةةةة  إلةةةةةى ثلاثةةةةة
الأول ب سةةةةةةةةباب الازدحةةةةةةةةام المةةةةةةةةروري، بينمةةةةةةةةا ركةةةةةةةةز المحةةةةةةةةور الثةةةةةةةةاني اهةةةةةةةةتم بالمشةةةةةةةةكلات 
المروريةةةةةةةة فةةةةةةةي مدينةةةةةةةة الناصةةةةةةةرية، إمةةةةةةةا المحةةةةةةةور الثالةةةةةةة  تطةةةةةةةرق الباحةةةةةةة  إلةةةةةةةى الحلةةةةةةةول 
والمعالجةةةةةةات التةةةةةةي يمكةةةةةةن إن تطبةةةةةةق لةةةةةةتخلص مةةةةةةن الازدحةةةةةةام المةةةةةةروري، وخةةةةةةتم البحةةةةةة  

لمشةةةةةكلة  الباحةةةةة  فيهةةةةةا إن تكةةةةةون حةةةةةلا   بعةةةةةدد مةةةةةن الاسةةةةةتنتاجات والتوصةةةةةيات التةةةةةي ي مةةةةةل
 النقل الحضري.

 مشكلة البح  :
ما أسباب تفاقم وتزايد الازدحام والاختناقات المرورية بمدينة الناصرية في عملية النقل   

  الظاهرة؟هذ  ا الارتفاع في نسبته يوم بعد يوم ، وهل يمكن الحد من تفاقم ذولما
 فرضية البح  :

سكان مدينة الناصرية والارتفاع في المستوط الاقت ادي والاجتماعي  إن الزيادة في إعداد 
ساهم في الزيادة ب عداد السيارات الداخلة لمدينة، مما سبب في ظهور مشاكل حضرية في 
مركز المدينة والشوارع الرئيسة، لكون شوارع المدينة لا تستطيي استيعاب الزيادة في عدد 

 المرورية لاسيما في أوقات الذروة.السيارات مما زاد في الاختناقات 
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 هدف البح  :
 معرفة أسباب الازدحام المرورية  وما ينتج عنها من حوادث مرورية ) كالدهس   

 والاصطدام( ومحاولة إيجاد الحلول من اجل تقليل الحوادث وما لها من اث ر نفسية  وبيئية:
معرفة العلاقة الوظيفية بين استعمالات الأرض بالمدينة ودرجة تقاربها،كما ويمكن إن  -أولا  

يساعد البح  في توفير معلومات تسهم في إيجاد حلول لمشكلة الدراسة عن طريق إعادة 
 النظر بالتخطين الذي يتوافق مي التوسي العمراني للمدينة. 

من أهم المشكلات الحضرية التي ترتبن ارتباطا  تعد مشكلات الازدحام المروري  -ثانيا  
وثيقا  بحياة البشر، سوا  من حي  تهديدها لسلامتهم، أو من حي  إضرارها بالاقت ادية في 

   .وقم مدا فيه الاقت اد ع ب الحياة
مشكلات المرور تزايد  في حدتها، فهي ليسم المشكلات التي تنتهي تلقائيا  مي  -ثالثا  

نما هي على العكس من ذلك يدل خطها البياني نحو مزيد من التعقيد، مي مرور الوقم، وإ
استمرار التطور، وامتداد العمران، والزيادات المطردة والهائلة في عدد المركبات وحجم 
حركة المشاة والنقل، كل ذلك بطبيعة الحال، ما لم تواجه بإستراتيجية مواجهة وخطة عمل 

 .شاملة ومدروسة
أن ذ المرور متعددة الأسباب، ولعله من هذا المنطلق كانم عقيدتها، ا مشكلات -رابعا  

الأمر يدعو دائما  إلى التساؤل: من أين يكون البد  للمواجهة؟ ولعل الإجابة على هذا 
التساؤل تتمثل في خطة عمل متشعبة العناصر، بحي  يمكن بتنفيذها مقابلة مختلف 

 الأسباب في ذات الوقم.
 منهج البح :

فقد تم الاعتماد على المنهج الإح ائي التحليلي والمنهج الوصفي للوقوف على أسباب    
المشكلات المرورية، والاستعانة بوسائل متنوعة من أساليب التحليل الإح ائي الكمي لما له 

اعتمةد الباحة  علةى ذ من أهمية في الأبحةاث العلميةة ، إمةا م ةادر البحة  فكانةم متنوعةة ا
العلمية ذات العلاقة، وتم الاسةتعانة بالبيانةات والإح ةا ات التةي وفرتهةا البحوث والمجلات 

 الدوائر الرسمية المخت ة في المحافظة .
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 المحور الأول أسباب الاختناقات المرورية:
 الأسباب الهندسية )نمن الشوارع( في مدينة الناصرية :-أولا  
إن عجةةز شةةبكات الشةةوارع فةةي كثيةةر مةةن الأحيةةان لتلبيةةة متطلبةةات حركةةة المةةرور فيهةةا ومةةا    

يتطلةب معرفةةة  تسةببه مةن مشةكلات مروريةة ، ولاسةيما الازدحةام والحةوادث المروريةة والتة خير
 وهما: ةوت نيف شوارع مدينة الناصرية وفقا  لأسس مختلق ،(3)أنماط الشوارع 

ع مدينةةة الناصةةرية بةةالنمن الشةةبكي الةةذي يت ةةف باسةةتقامتها الةةنمن الشةةبكي:تتميز شةةوار -1
وتعامد بعضها مي الةبع،، ممةا سةاعد هةذ  الةنمن علةى تةوفير الخةدمات المجتمعيةة بسةهولة، 
وكذلك تتميز بسةهولة تةرقيم الوحةدات السةكنية،  كةذلك يتميةز بسةهولة حسةاب المسةافة مةن 

ن  الشةةبكي هةةو الةةنمن السةةائد فةةي ، ويعةةد الةةنم(4)أي نقطةةة فةةي المدينةةة إلةةى أي نقطةةة أخةةرط
مةن قبةل 1869املب شوارع مدينة الناصرية، لكةون ت ةميم الأسةاس الأول الةذي وضةي عةام 

للمدينةة والتةي الأولةى  وفق نظام الأوربةي ويمثةل المرحلةة (٥)المهندس البلجيكي )جولس تلي(
دد الشوارع فيها تقي في الجانب اليسر من نهر الفرات إي مربي المدينة القديمة، وقد بالغ ع

كةةم وتتمثةةل بشةةوارع إحيةةا  ) السةةراي و ال ةةابئة و العروبةةة و الشةةرقية و 41شةةارع بطةةول 20
وبعد توسي مساحة المدينةة وزيةادة عةدد القطاعةات ، الإدارة المحلية وشوارع ألحبوبي والنيل(

( كةةمد وتتبةةاين 197بمجمةةوع طةةول ) 2018شةةارعا  فةةي عةةام 175وصةةل عةةدد الشةةوارع الةةى
(، فقةةد اسةةتحوذ قطةةاع 1وخريطةةة ) (1  الشةةوارع بةةين قطةةاع وأخةةر كمةةا فةةي جةةدول)أطةةوال هةةذ

%( من مجمةوع  5د35شارعا شبكيا ، وبنسةبة) 62الجزيرة الغربي على المركز الأولد بواقي 
الشوارع المدينة ، وتمثلم تلك الشوارع كل من إحيا  ) مدينة ال درد سومر الأولى د سومر 

تةوند البشةائر،وحي ال ةناعي(، وحظةي قطةاع الجزيةرة الشةرقي بةالمركز الثانيةد اريدود أورد الزي
%( مةةةةن مجمةةةوع الشةةةوارع الشةةةةبكية فةةةي مركةةةةز 8د22شةةةةارعا، وبنسةةةبة) 40الثةةةاني د بواقةةةي 

% مةن مجمةةوع أطةوال  7د23كمد مشةكلة نسةبة 44المدينة، في حين بلغ مجموع أطوالها 
متواجةةةدة فةةةي إحيا )الشةةةهدا  و الشةةةةوارع الشةةةبكية فةةةي المدينةةةة، وتمثلةةةم تلةةةك الشةةةوارع ال

الحسين و ال الحية و العسكري و الفدا  والأمن الداخلي و الزهرا  والرافدين و التضحية و 
شةةارعا،  20بينمةةا سةةجل بةةالمركز الأخيةةر قطةةاع مربةةي المدينةةة القةةديم بواقةةي، الأمةةن الةةداخلي(

 ( مةةةةن مجمةةةةوع الشةةةةوارع%1د22(كةةةةم وبنسةةةةبة )41( وبطةةةةول وبطةةةةول)%5د11وبنسةةةةبة )
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الشةةةامية الغربةةةي والشةةرقي والمتمثلةةةة بشةةةوارع إحيةةةا   الشةةبكية فةةةي المدينةةةة، إمةةةا شةةوارع قطةةةاع
)الشةةموخ، الشةةعلة ، المتنةةز ، والشةةيباني، شةةارع بغةةداد ،حةةي الاقت ةةاديين، الثةةورة ، الزاويةةة ، 

والرابعةةةةةةة بعةةةةةةدد الشةةةةةةوارع والبالغةةةةةةة علةةةةةةى  المن ةةةةةةورية، والأمةةةةةةين( احتلةةةةةةم المرتبةةةةةةة الثالثةةةةةةة
 %( وب طوال5د12%( و)17.7(وبنسبة )31،22التوالي)

 (1جدول)

 .2018التوزيي المكاني لنمن الشوارع الشبكية في مدينة الناصرية حسب القطاعات عام 

 .G I Sبرنامج الاعتماد على ب الباحث    

 

 

 

 

 

 

 

 النسبة % الطول / كم النسبة %  عدد الشوارع اسةم القطةةاع ت

 1د21 42 5د10 19 القديم مربي المدينة 1

 6د28 51 5د31 ٥0 جانب الجزيرة الغربي 2

 7د23 44 9د22 43 جانب الجزيرة الشرقي 3

 9د18 35 24 30 جانب الشامية الغربي 4

 9د12 24 13 24 جانب الشامية الشرقي  5

 100 185 100 1٦٦ المجمةةةةةوع
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 ( توزيي الشوارع الشبكية في مدينة الناصرية1خريطة )

 
حيدر عبدالكريم الجبوري، النقل بالسيارات في مدينة الناصرية،رسالة ماجستير،  الم در:

 .111ص ،201٥جامعة الب رة ، كلية التربية،
%(، وان املب أنماط شوارع 9د12%( و)9د18(كم وبنسبة على التوالي)35،24) 

بسبب كثرة  القطاعات هو النمن الشبكي الذي لم يعد يلا م ع ر السيارات اليوم، وذلك
مما يعيق حركة انسياب السيارات في الشوارع ويؤدي  ا  تقاطع 58التقاطعات والبالغ عددها
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إلى اختناقات المرورية، فضلا  عن كثرة التوقف بسبب كثرة التقاطعات مما يؤدي إلى ارتفاع 
( 60( دقائق ست بي )10في التكلفة الاقت ادية، فالمسافة التي يقطعها سائق المركبة)

ات المناخ ال حراوي ذات ذ، فضلا  عن عدم ملا متها للمناط (٦)يقة إثنا  مدة الازدحامدق
الأجوا  المتربة خاصة إذ تكون متعامدة مي الاتجا  العام للرياح التي تسود المدينة 

 ،وهذا ما ينطبق على معظم شوارع المدينة. (7)وإقليمها
التقاطعات الرئيسة إلى خارج مركز المدينة نمن الشوارع ألشعاعيه: وهي التي تشي من  -2

كم وتتمثل بشوارع )ألحبوبي والن ر وإبراهيم الخليل و 39بطول  ا  ( شارع15يبلغ عددها )
النيل والإصلاح والوقائي و المحطة و الإسكان ال ناعي و والمدينة الجامعية ( كما في خريطة 

رع أكثر مما كانم عليه نتيجة الزيادة تراجعم الطاقة الاستيعابية للشوا 2003(، وبعد عام2)
 في إعداد السيارات المستوردة بعد إن 
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 ( توزيي الشوارع ألشعاعيه في مدينة الناصرية2خريطة )

 
 .11٥صحيدر عبدالكريم الجبوري، م در سابق، الم در: 

المركبةةةة والةةةدخل ارتفةةةي مسةةةتوط الةةةدخل الفةةةردي لةسةةةرة العراقيةةةة، اذ هنةةةاك علاقةةةة طرديةةةة بةةةين 
، وعلةةى الةةةرمم مةةةن (8)الفةةردي، فكلمةةةا ارتفةةةي الةةدخل الفةةةردي كلمةةةا زاد عةةدد مةةةالكي السةةةيارات

الجهود المبذولة في إعادة ت ميم وتخطين الأساس الذي طرط علةى مدينةة الناصةرية مةن أنشةا 
مجسةةةر القيثةةةارة الةةةتخلص مةةةن تقةةةاطي واسةةةتدارة القيثةةةارة سةةةابقا ومجسةةةر شةةةارع نبةةةي ا  إبةةةراهيم 

ية الخليةةل لكنهةةا لةةم تحةةل مشةةكلة الازدحةةام المةةروري فةةي أوقةةات الةةذروة ومةةن المشةةاكل الهندسةة
الأخرط هو ضيق شوارع المنطقة التجاريةة كمةا هةو الحةال فةي شةارع بغةداد والنهةر الشةبكية فةي 
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% من مجمةةوع أطةوال الشةةوارع الشةبكية  5د26كمد بنسبة   53المدينة، بلغ مجموع أطوالها 
فةةي والحريةةة والجمهوريةةة والفةةرزدق والحبةةوبي وخولةةه والجزيةةرة وعمةةر بةةن عبةةد العزيةةز والفةةارابي، 

 صيانة وفي بع، الأحيان مير مبلطة. ن وجود شوارع دخل الإحيا  تحتاج إلىفضلا ع

 :مشكلات شوارع مركز مدينة الناصرية  -ثانيا
إن شبكة الشوارع في مدينة الناصرية كباقي مدن العالم تعاني من مجموعة مشكلات وهي   

ميةةة، ويعةةد مةةن أكثةةر أسةةوأ مةةا يواجةةه السةةائقين والركةةاب فةةي حيةةاتهم اليو ذ ا الازدحةةام المروريةةة
اكتظةاظ الشةوارع بالسةيارات وبةدورها  المشاكل الحضرية التةي تةؤثر علةى الحالةة النفسةية عنةد

تةةؤدي إلةةى انخفةةاض أدا  الإنسةةان فةةي العمةةل نتيجةةة الإجهةةاد النفسةةي الةةذي يتعةةرض لةةه فةةي 
، وان سةةةبب الازدحةةةام فةةةي شةةةوارع مدينةةةة الناصةةةرية تعةةةود الةةةذروة الشةةةارع خاصةةةة فةةةي أوقةةةات

 -لةسباب التالية:
إن عدد ومساحات الأماكن المخ  ة لوقوف السيارات لا يتلا م مي إعةداد السةيارات  -1

وخاصةةة فةةي المنطقةةة التجاريةةة ممةةا يضةةطر أصةةحاب السةةيارات إلةةى إيقةةاف سةةياراتهم فةةي 
 إمكان مير مسموح بها مما يسبب الازدحام.

النقةل فةي تلبيةة الاحتياجةات ضعف الطاقة الاستيعابية لشبكة الشوارع وعدم كفةا ة نظةام  -2
 المطلوبة بالنسبة لحجم المرور ضمن المدينة.

تةةرك المةةواطنين الأرصةةفة والسةةير فةةي منت ةةف الشةةارع بسةةبب تجةةاوز أصةةحاب الجنةةابر   -3
 و إمام المحلات التجاوز وعلى أطرف الشوارع التجارية،عرض بضائعهم على الأرصفة و 

 رع ألحبوبي وشارع النيل والجمهورية.في منطقة شا تستغل كثير من المقاهي الأرصفة
إن تركةةةةةةةز السةةةةةةةكان والنشةةةةةةةاط الاقت ةةةةةةةادي بمركةةةةةةةز المدينةةةةةةةة والسةةةةةةةماح بالارتفاعةةةةةةةات   -4

الكبيةةةةرة للمبةةةةاني بهةةةةا كانةةةةم سةةةةببا فةةةةي خلةةةةق كميةةةةة ضةةةةخمة مةةةةن المةةةةرور نتيجةةةةة لنقةةةةل 
 الركاب والبضائي من المنطقة واليها.

 
 ت ميم استدارة الشارع:  -ثالثا
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ان ت ميم وتخطين الشوارع تخضي إلى قياسات هندسية وفنية وما نلاحظه في شوارع   
مدينة الناصرية هو عدم تطبيق القواعد المرورية في ت ميم الاستدارة في معظم شوارعها، 

لا يتناسب مي عدد السيارات وحركتها هذا ب طوالها وإشكالها وان  ا  ونلاحظ هناك اختلاف
 :(9)اداخل المدينة وظائفه

 الاستدارة المستخدمة في التقاطعات: -1
هناك تباين في أطوال الاستدارة الموجودة في تقاطعات شوارع  مدينة الناصرية     

 – 11والمستخدمة في بداية ممرات الشوارع فهنالك الاستدارة ق يرة جدا  تتراوح بين) 
جسر القيثارة و تقاطي البهو وان هذ  لا يمكن ان  ( متر كما هو الحال في تقاطي 16

يمكن الح ول على الطول ذ تتناسب مي  السرعة السائدة للسيارات في تلك المواقي، ا
        R= WS / 4.8  :(10)المثالي لمثل هذ  الاستدارة من المعادلة الاختبارية التالية 

 لك الاستدارة بالأمتار= عرض مس W،     = طول الاستدارة بالأمتارR-حي  ان :
S   كم / ساعة في المناطق   50الى  40= السرعة السائدة عند دخول الاستدارة هي بين

 الحضرية.
كم / ساعة    50وعند تطبيق المعادلة أعلا  بعد الاعتماد على ان سرعة السيارة هي ) 

 r=ارة هو حسب المعيار الدولي( على التقاطي الواقي جسر القيثارة تبين ان طول الاستد
متر، اما في تقاطي  ألحبوبي قرب البهو  13في حين ان طول الاستدارة الفعلي هو  32.9

،  ا  متر  16في حين ان طول الاستدارة الفعلي هو  r 41= فتبين ان طول الاستدارة هو
( لا يتطابق ولا يقترب  نلاحظ ان أطوال الاستدارة في تقاطعي ) مجسر القيثارة و ألحبوبي

مما يسبب مشكلات في حركة المرور التي ، من المعيار الدولي في ت ميم أطوال الاستدارة 
ينجم عنها كثرة الاختناقات المرورية ، وبالإمكان تجنب هذ  المشكلات لو تم الالتزام 

 ة .بالقواعد الهندسية في ت ميم الاستدارة في جميي تقاطعات شوارع مدينة الناصري
 الاستدارة المستخدمة في الانتقال من ممر الى ثاني بنفس الاتجا : -2
تستخدم في الشوارع الحديثة التي تحتوي على أكثر من ممر في نفس الاتجا  ، ممرات    

تستخدم للنقل خارج المدينة وممرات أخرط تسمى خدمية التي توزع على الإحيا  والشوارع 
ستدارة تستخدم للانتقال بين الممرات الخدمية والسريعة كما الرئيسة في المدينة، أي ان الا
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في)شارع ابراهيم الخليل (،وعند الخروج من ممر إلى الممر الثاني بنفس اتجا  شارع لابد 
من توفير طول مناسب لكي ينتقل السائق عن طريق الاستدارة ب ورة أمنة، حي  يمكن 

 RE  (.10)تدارات بموجب المعادلة التاليةالح ول على الطول المثالي هذ  النوع من الاس
= (0.7 ) WS   

 = عرض ممر الشارع الإسراع. W= طول الاستدارة لممر الإسراع.  REحي  ان :
S 50و40= سرعة الشارع الذي سينضم إليه السائق) كم/ ساعة( في طريق سرعته بين  

 كم/ساعة.
 RE =كم / ساعة ( فنجد ان   50وبعد تطبيق المعادلة في أعلا  على اعتبار ان السرعة ) 

في طول  ا  كبير   ا  متر ، ونلاحظ ان هنالك فرق 29في حين طول الاستدارة الفعلي هو   149
 الاستدارة مابين المعيار الدولي والواقي الفعلي .

 :استعمالات الأرض لأمةراض النقل في مدينة الناصرية –المحور الثاني 
ان استعمالات الأرض لأمراض النقل تعد من أهم استعمالات الأرض في جميي مدن العالم د 

لك لما تؤديه من وظيفة حيوية داخل المدينة د إذ يشكل النقل والحركة الحيز المكاني ذو
الأهم في تطور  العلاقة بين المدينة وإقليمها، فالنقل يمثل الشريان الرئيسة للمدينة وبدونه لا 

لباقي الاستعمالات الحضرية أن تؤدي وظائفها . وبالإمكان معرفة أهمية هةذ   يمكن
  -:(12)الاستعمالات في المدينة من خلال المعايير الآتيةة 

المعيار الوظيفي : ويمكن معرفته عن طريق حجم النقل للسكان والبضائي بين المدينة  -1
 أو بين وإقليمها .

: ويعرف من خلال معرفة مقدار ما يسببه التطور في الشوارع   المعيار المورفولوجي -2
وخدمات النقل من تطور وظيفي د وبالتالي معماري من خلال التجاذب الوظيفي وما 
يتبي ذلك من ضرورة إجرا  التحويرات على الأبنية التي تنتظم على الشوارع أو إقامة 

رع في إعطا  المدينة هويتها أبنية جديدة د إذ يسهم النقل ومن خلال أنظمة الشوا
 المورفولوجية .
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الشكل الطبيعي من ناحية  -دراسات خاصة عن طبيعة الشوارع والطرق وتشمل أ -3
عرض الشوارع واستقامتها والاستعمالات المجاورة والتقاطعات وكيفية الاشراف على 

 المداخل والمخارج للطرق الرئيسية .
 -الهيكل الطبيعي ويشمل :-ب 

 ة تحمله والجسور وقدرة تحملها .الرصف وقدر  -

 مدط نعومة وخشونة السطي وتكاليف ال يانة. -
كيفيةةةةة الإشةةةةراف علةةةةى المةةةةرور الحةةةةالي مثةةةةل الطةةةةرق ذات الاتجةةةةا  الواحةةةةد ومنةةةةي    -

 وقوف السيارات على جانبي الشارع وإشارات المرور.
 بيانات وإح ائيات مالية تشمل م ادر التمويل والبرامج المالية السابقة.  -

معيةةةةةةةةار المكةةةةةةةةاني : ويتمثةةةةةةةةل ب هميةةةةةةةةة النقةةةةةةةةل الحضةةةةةةةةري فةةةةةةةةي المسةةةةةةةةاحة الكبيةةةةةةةةرة ال -4
المخ  ةةةةةةةةةة فةةةةةةةةةي الحيةةةةةةةةةز الحضةةةةةةةةةري لمختلةةةةةةةةةف اسةةةةةةةةةتعمالات النقةةةةةةةةةل كالشةةةةةةةةةوارع 
والمرائةةةةب ومواقةةةةف السةةةةيارات وميرهةةةةا. وتشةةةةير الدراسةةةةات التةةةةي أجريةةةةم فةةةةي مةةةةدن 
مختلفةةةةة مةةةةن العةةةةالم إلةةةةى أن الأرض التةةةةي تخ ةةةةص لشةةةةبكة النقةةةةل تحتةةةةل أكثةةةةر مةةةةن 

مسةةةةةاحة الحيةةةةةةز الحضةةةةةري كدراسةةةةةةة الباحةةةةة  الأمريكةةةةةةي . وقةةةةةد تبةةةةةةدو  % مةةةةةن 34
هةةةةذ  النسةةةةبة قليلةةةةة فةةةةي مقةةةةاييس بعةةةة، الةةةةدول المتقدمةةةةة التةةةةي تخ ةةةةص مسةةةةاحات  
كبيةةةةرة لهةةةةذ  الاسةةةةتعمالات د بغيةةةةة خدمةةةةة السةةةةكان وتسةةةةهيل حةةةةركتهم بةةةةين المنةةةةاطق 

العمةةةةةةل أو لاسةةةةةةتخداماتها لمختلةةةةةةف الأمةةةةةةراض التةةةةةةي تتولةةةةةةد مةةةةةةن  السةةةةةةكنية وأمةةةةةةاكن
 . (13)اجلها الةرحلات 

وعلى الرمم من ذلك فان مساحة استعمالات الأرض لأمراض النقل تتباين بين مدينة وأخرط 
داخل الدولة الواحدة وبين منطقة وأخرط داخل المدينة ذاتها . فقد أشارت إحدط الدراسات 

من مدن الولايات المتحدة الأمريكية إلى أن هذ  الاستعمالات في التي أجريم في العديد 
% ( من مساحتها الكلية د وت ل  30 –%  20املب المدن تشكل نسبة تتراوح مابين ) 
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% من المساحة الكلية لبع، منها. في حين تشكل استعمالات الأرض لأمراض  40إلى 
د وفي مدينة القاهرة احتلم هذ  % من مساحتها الكلية 25النقل في مدينة باريس نسبة 

% من إجمالي المساحة العمرانية في المدينة.. وعلى مستوط  25الاستعمالات نسبة 
% من مساحة مدينة بغداد وتشكل  5د18المدن العراقية فقد شكلم هذ  الاسةتعمالات 

% من مساحة الرقعةة الحضرية في مدينة السليمانية. وفي مدينة النجف  2د29نسبة 
بلغم مسةاحة استعمالات الأرض الفعليةة  (14) % من مساحتها الكليةة 9د34لم احت

% مةن مجمةل  17( كم د بنسةبة  930)  2018لأمراض النقل في مدينة الناصرية عام 
 اسةتعمالات الأرض الكليةة.

 المحور الثال  حلول ومعالجات للازدحام المروري
، فخلال ازدهار صناعة المركبات في الستينيات إن الازدحام المروري ليس بالأمر الجديد  

التوسي بإعداد الشوارع  حاول مخططو المدن معالجة هذ  الظاهرة من خلال حل وحيد، وهو
، إلا أن الأمر لم يلاق النجاح المتوقي ، فكلما شُقم المزيد من الشوارع جذبم  وتوسعتها

ل، أظهرت نتائج دراسة أجريم في الشوارع الجديدة المزيد من المركبات، فعلى سبيل المثا
% من أي توسعة 90أن المركبات ستمة أكثر من  1997ولاية كاليفورنيا الأمريكية عام 

( سنوات ، وان الحلول الموضوعة في مدينة 5إضافية على حجم الشارع في أقل من )
الناصرية حلول متواضعة جدا بل في بع، الأحيان هناك تق ير واضي من خلال عدم 

سبة المق رين ولاسيما المركبات الحكومية التي تركن في جانب الشوارع التجاري محا
والمتمثل بالحبوبي والنيل الذي يكون مزدحم عند المسا  ولضيقه يسبب الازدحام وكذلك 
إيجار الرصيف من قبل أصاحب المحلات والبع، يستخدم الشارع في عرض بضعته مما 

وخ وص في المناطق التجارية )شارع الحبوبي ،  يساهم بشكل كبير في حدوث الازدحام
والنيل وسوق سعد( فضلا عن جدية المخت ين في عدم بنا  المجسرات في التقاطعات 
الرئيسة )البهو والزيتون وتقاطي الراية وتقاطي حي الزهرا ( ويمكن مواجهة الأسباب عن طريق 

 الآتية:
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لمشكلة المرور شعبا   حلول هندسية ت خذ مواجهة الأسباب الهندسية -اولا
 :ثلاث

العمل على جعل شبكة الشوارع قادرة على استيعاب وت ريف تيارات حركة المرور  - أ
بسرعة م مونة ودون اختناقات، سوا  كان ذلك بإدخال تعديلات على شبكة الشوارع 

 .القائمة، أو بإنشا  شوارع جديدة تعزز طاقة الشبكة القائمة
لشبكة الشوارع، بما يمكن من الوصول بسعتها العملية إلى تحقيق الاستغلال الأمثل  -ب

أقرب الدرجات مطابقة لسعتها التخطيطية، وذلك باستعمال مختلف أدوات ووسائل هندسة 
 .المرور

من قبل مفارز للمرور على  وعن طريق عمليات الفحص الفني الدوري التفتيش المفاجئ-ج
 .والت كد من شروط الأمن والمتانة بهاالمركبات من اجل التحقق من سلامة للمركبات 

  ثانيا: مواجهة الأسباب السلوكية تدور كلها حول القانون وتطبيقه،
ن وظيفة القانون هي تنظيم السلوك، ومن ثم فإن فرض الالتزام ب حكامه هو الوسيلة باوذلك 

خطة المثلى والوحيدة لمواجهة الأسباب السلوكية، ويمكان تحقيق ذلك عن طريق اعتماد 
 :تضمن ما يلي

دراسة مدط ملا مة قواعد قانون المرور ومناسبة العقوبات الواردة به لتحقيق مبدأ   -1
نفعية العقاب سوا  فيما يتعلق بالردع العام أم بالردع الخاص واتخاذ الإجرا ات 
القانونية بحق المخالفين من مستعملي المركبات في الشارع ، والإسراع بتنفيذ 

 .ية حتى تؤتي نتائجها المرجوةالعقوبات الموقع

 .التوعية بقواعد وآداب المرور ومختلف أحكام قانون المرور -2

تسجيل حالات المخالفة سوا  كانم عيوبا  في حالة بع، الشوارع أو كانم أخطا   -3
 .مستعملي الشارعفي سلوك بع، 
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 اجرا  البحوث والدراسات الميدانية الخاصة بقطاع النقل للح ول على المعلومات -4
اللازمة لأمراض التخطين التي تعكس واقي التطورات الحضرية في المدن  

 . كالتغيرات في الكثافة السكانية وإح ا  الحوادث المرورية

ف ل حركة السابلة عن المركبات في المناطق التجارية والاهتمام بمعابر المشاة  -5
 وت ميمها وفقا للمعاير ال حة والسلامة والبيئة .

لعام وتطوير النظم الخاصة به بما يتناسب التكنولوجيات النهوض بالنقل ا -6
والتطبيقات الحديثة وبما يلبي الاحتياجات الفعلية للمدينة ، ذلك أن الاهتمام 
بقطاع النقل العام له دور كبير في تخفيف الاختناقات المرورية ، بسبب الطاقة 

إلى تقليل التلوث البيئي الاستيعابية العالية التي يتميز بها الأمر الذي يؤدي بدور  
 والحد من استهلاك الطاقة .

 توفير أماكن مخ  ة لوقوف السيارات وتوظيفها بشكل أمثل .  -7

العمل على إجرا  تحسينات وصيانة مستمرة لشوارع المدينة وفق الأساليب  -8
الحديثة التي تحافظ على استمرار الحركة اثنا  القيام بعمليات ال يانة ، والاهتمام 
بالتقاطعات في المناطق الحضرية الاهتمام بعملية التوعية المرورية للسكان عن 
طريق وسائل الإعلام للتقيد بالأنظمة المرورية وأخلاقيات السير والتقيد بشروط 

 السلامة العامة للحد من حوادث المرور وتخفيف الازدحام المروري .

  المدن الجديدة من حي  عملية التنبؤ لفترات مستقبلية بعيدة عن عملية بنا -9
امكانيات النمو والتوسي في شبكة الشوارع المستقبلية واخذها بنظر الاعتبار عند 
انشا  تلك الشبكة )الطرق داخل المدينة ( وتكاملها مي فعاليات المدينة المتنوعة 

 وذات النمو المتناسق في كل الانشطة .
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 الحلول التكنولوجية في دول العالم-ثانيا  
أماكن للاصطفاف، تحاول  وبما أن عددا  كبيرا  من السائقين على الشارع يبحثون عن   

بع، المدن التخلص من الازدحام المرورية من خلال أنظمة تستخدم مستشعرات إلكترونية 
لتخبر السائق ما إذا كان مكان الاصطفاف الذي يحاول ركن مركبته فيه شامرا  أو مشغولا  

ن هذ  المستشعرات الذكية بنظام يرُشد السائقين إلى أماكن اصطفاف بمركبة أخرط، وعند رب
فارمة فمن المرجي أن يساهم هذا الاختراع في حل الأزمات المرورية، وقد بدأ استخدام 
هذ  المستشعرات للمرة الأولى في مدينة سان فرانسيسكو الأمريكية تلتها مدينة لوس 

أماكن الاصطفاف الذكية قبل عامين لتوفر ما يزيد أنجيليس، فيما قررت روسيا استخدام نظام 
ألف مكان اصطفاف يمكن لهذا النظام إرشاد السائقين إليه، ولتكون بذلك أكبر  20على 

مدينة توفر أماكن اصطفاف ذكية في العالم، وفي نفس الوقم عمدت بع، المدن إلى 
، بحي   بين المركباتالتواصل اللاسلكي  استخدام تكنولوجيا أكثر تطورا  ، تعتمد على

يمكن للمركبات التواصل فيما بينها أوتوماتيكيا  لتنسيق حركة السير، وتكمن أهمية هذ  
الطريقة في تجاوزها لمس لة الخط  البشري ، بينما يرط البع، أن الحل الوحيد للتخلص من 

نفسها بنفسها الازدحام المرورية هو التحول إلى القيادة الآلية بالكامل بحي  تقود المركبة 
مؤخرا  ،   المركبات ذاتية القيادةدون أي تدخل من السائق، وقد تم صناعة 

 .(1٦)المبتسمة و مركبة أودي و مرسيدس جوجل كمركبة
 حلول إبداعية: -ثالثا
وعلى الرمم من النجاحات التي حققتها هذ  الوسائل إلا أن حل الأزمات والازدحام   

لنفسية  مقاربة سيكولوجية المرورية قد يحتاج إلى معالجة من نوع مختلف تعتمد على
السائقين، وهنا لا يفوتنا أن نذكر ما نجحم مدينة ستوكهولم في تنفيذ  من خلال نظام 

يورو فقن انخف،  2دام الشارع، فبعد فرض رسوم بمقدار رسوما  مالية على استخ يفرض
% في ساعة الذروة،قد لا يبدو العدد كبيرا  ولكنه كان كافيا  20عدد المركبات بنسبة 

لإحداث فرق ملموس في حركة السير ، وكما يوضي )جوناسإلياسون( أحد م ممي برنامج 
فير حافز للسائقين للابتعاد عن ، فإن فلسفة هذا النظام تقوم على تو (17)التسعير الشهير

http://www.arabgt.com/news-tags/%D8%B0%D8%A7%D8%AA%D9%8A%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D9%82%D9%8A%D8%A7%D8%AF%D8%A9
http://www.arabgt.com/%D8%A7%D8%AE%D8%A8%D8%A7%D8%B1-%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA/%D8%B4%D8%B1%D9%83%D8%A7%D8%AA-%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA/%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A9-%D8%AC%D9%88%D8%AC%D9%84-%D8%B0%D8%A7%D8%AA%D9%8A%D8%A9-%D8%A7%D9%84%D9%82%D9%8A%D8%A7%D8%AF%D8%A9-%D8%B3%D8%AA%D8%B3%D9%8A%D8%B1-%D8%A8%D9%8A%D9%86-%D8%AC%D9%85%D9%8A%D8%B9-%D8%A7%D9%84%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA
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يتمثل الحافز في تجنب دفي الرسوم  الشوارع المزدحمة دون أي تدخل في التفاصيل، حي 
 المالية.

  : الاستنتاجات
يعةةد مركةةز مدينةةة الناصةةرية القلةةب النةةاب، بالحيةةاة الاقت ةةادية والاجتماعيةةة والإداريةةة  -1

ا مةةا أسةةهم فةةي تولةةد ذتتركةةز فيهةةا املةةب الأنشةةطة الحضةةرية و  ذي قةةار اذلمحافظةةة 
 مشكلات حضرية تتفاقم يوم بعد يوم.

الازدحةةةام والاختناقةةةات المروريةةةة تتفةةةاقم فةةةي سةةةاعات الةةةذروة وعنةةةد تطبيةةةق الخطةةةن   -2
الأمنيةةة فةةي المدينةةة ، وبالتةةالي يولةةد الاختناقةةات المةةروري فةةي الشةةوارع الرئيسةةة ممةةا 

 دث المرور.يسبب الزيادة في الحوا

ان عةةدد الةةرحلات داخةةل مركةةز مدينةةة الناصةةرية قةةد ازداد أكثةةر ممةةا كةةان فةةي السةةابق  -3
 وينطبق الحل على زيادة في الحركة اليومية بين المدينة واقليمها .

تعةد مشةةكلات الازدحةةام المةروري مةةن أهةةم المشةةكلات الحضةرية التةةي تةةرتبن ارتباطةةا   -4
ا لسةةةلامتهم، أو مةةةن حيةةة  إضةةةرارها وثيقةةةا  بحيةةةاة البشةةةر، سةةةوا  مةةةن حيةةة  تهديةةةده

   .بالاقت ادية في وقم مدا فيه الاقت اد ع ب الحياة

ان الاستمرار بتوسي المدينة ونموها ولد عدد من المشكلات الحضرية نتيجة الزيادة  -5
في إعداد السةكان وارتفةاع المسةتوط الاقت ةادي والاجتمةاعي ممةا شةجي علةى زيةادة 

 .هور الازدحام المرورياعدد السيارات التي أسهمم في ظ

اقت ةةرت ذ هنةةاك علاقةةة عكسةةية بةةين عةةدد السةةيارات وحجةةم الشةةوارع وإعةةدادها ، ا -6
 الزيادة على إعداد السيارات بينما الزيادة في إعداد الشوارع قليل جدا .
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 : المقترحات
الثقيلة الدخول إلى مركز المدينة لما تسبب  عدم السماح لسيارات الحمل ذات ألأوزان -1

من إضرار جسيمه في الشوارع من الارتفاع والانخفاض وإنشا  مراب خارج المدينة 
 لوقوفها .

العمل وبجدية تامة على وضي خطن مستقبلية لمواجهة الازدحام من خلال إنشا  شوارع  -2
عمل بشكل منتظم على جديدة تتلا م مي الزيادة في الحاصلة بإعداد السيارات، وال

 صيانة مستمرة لشوارع المدينة. 

دعم مديرية البلدية في إزالة التجاوزات الحاصلة في المنطقة التجارية والشوارع الرئيسة  -3
 من قبل أصحاب الجنابر وتوفير أماكن للوقوف.

وضي قوانين ومحاسبة فورية لمن ليس لدية رخ ة قيادة ، والت كد من السائق هل يتقن  -4
 المروري قبل مني رخ ة القيادة. الوعي

التشجيي على إنشا  أسواق تجارية في الإحيا  من اجل تقليل الزخم الحاصل في  -5
 المنطقة التجارية في ألحبوبي .

توفير سيارة للنقل العام وبسعار تنافسية ومني دخول سيارات ال الون إلى الأماكن  -6
 التجارية .

ادية تعريفية للسواق الجدد قبل منحهم رخص الاهتمام بإشارة المرور وفتي دورات إرش -7
 قيادة 

محاسبة فورية لكل من لا يمتلك رخ ة قيادة أو قيادة السيارة بتهور ولا يطبق قواعد  -8
 السير.
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 الهوامش 
حيدر عبد الرزاق كمونه ، مشكلات النقل والمرور في المدينة العراقية معالجات  -1

 .14، ص1988، وحلول ، دار الشؤون الثقافية العامة، العراق
سعيد عبد  د جغرافية النقل الحضري مفهومها ميدانها مناهجهاد مجلة الجمعية  -1

 .37، ص2007د  321الجغرافية الكويتيةد قسم الجغرافيا، جامعة الكويم د العدد
عبد الإله ابوعياش ، أزمة المدينة العربية ، وكالة المطبوعات ، الكويم ، الطبعة الأولى  ،  -2

 .224، ص 1980
خالص حسني الاشعب، وصباح محمود محمد د مورفولوجية المدينة د مطبعة جامعة  -3

 .207د ص1983بغدادد بغداد د 
حيدر عبدالكريم الجبوري، النقل بالسيارات في مدينة الناصرية،رسالة ماجستير، جامعة  -4

 .31،ص201٥الب رة ، كلية التربية،
المنطقة التجارية المركزية لمدينة عادل مكي عطية الحجامي، الازدحام المروري في  -5

، 36الناصرية أسبابه وطرق معالجته، مجلة أبحاث الب رة) العلوم الإنسانية(، المجلد
 .237، ص2011، سنة 2العدد،

 .239الم در نفسه، ص -6
صلاح مهدي عريبي الزيادي ،استعمالات الارض لأمراض النقل في مدينة العمارة  -7

 .57،ص 2009د جامعة الب رة د  ،أطروحة دكتورا  د كلية التربية
سعيد عبد  ، جغرافية النقل مغزاها ومرماها ، مكتبة الانجلو الم رية ، جامعة عين  -8

 .81، 2010شمس . 
قيس مجيد علوش، تحليل طرق النقل وحالة المرور بمدينة الحلة، بح  مقدم إلى  -9

 .11جامعة بابل، كلية التربية،ص 
 .12الم در نفسه، ص  -10
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ي الحويري، تحليل جغرافي للنقل بالسيارات في مدينة الحلة، أطروحة عبد الرحمن جر  -11
 .73، ص2010دكتورا ، كلية التربية، جامعة الب رة،

 الم در نفسه. -12
أدور محمد محمود ، الحوادث المرورية و وأثارها الاجتماعية ، مجلة كلية العلوم  -13

 .108،ص  2000.  32الاجتماعية ، الجمعية الجغرافية العراقية ، العدد 
اسحق القطب ،حول التخطين لمشكلة المرور في المجتمي الحضري بالكويم، مجلة  -14

، العدد  3دراسات الخليج والجزيرة العربية ،  ت درها جامعة الكويم ، المجلد 
 .97،ص 10،1989

 .19قيس مجيد علوش، م در سابق ،ص  -15
م رية ، جامعة عين سعيد عبد  ، جغرافية النقل مغزاها ومرماها ، مكتبة الانجلو ال -16

 .19، ص2010شمس، 
لي  هادي منشد، تطوير منظومة الخدمات المركزية في مدينة الناصرية ، جامعة بغداد،  -17

 .63، 3،2006، العدد1مجلة الآداب ، مجلد
Refrences: 

 الم ادر
  الكتب: -اولا  

الطبعة  أبو عياش عبد الإله ، أزمة المدينة العربية ، وكالة المطبوعات ، الكويتية ، -1
 .1980الاولى  ، 

الاشعب، خالص حسني وصباح محمود محمد د مورفولوجية المدينة د مطبعة جامعة  -2
 .1983بغدادد بغداد د 

سعيد عبد  ، جغرافية النقل مغزاها ومرماها ، مكتبة الانجلو الم رية ، جامعة عين  -3
 . 2010شمس . 
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 الرسائل والاطاريي:-ثانيا    
تحليل جغرافي للنقل بالسيارات في مدينة الحلة، أطروحة  الحويري،عبد الرحمن جري، -1

 .2010دكتورا ، كلية التربية، جامعة الب رة،
الجبوري، حيدر عبدالكريم، النقل بالسيارات في مدينة الناصرية،رسالة ماجستير، جامعة  -2

 ،201٥الب رة ، كلية التربية،
الأرض لأمراض النقل في مدينة العمارة ،أطروحة  الزيادي، صلاح مهدي،استعمالات -3

 .2009دكتورا د كلية التربيةد جامعة الب رةد
 المجلات والدوريات :-ثالثا    
الحجامي، عادل مكي عطية ، الازدحام المروري في المنطقة التجارية المركزية لمدينة  -2

، 36نية(، المجلدالناصرية أسبابه وطرق معالجته، مجلة أبحاث الب رة) العلوم الإنسا
 .2011، سنة 2العدد،

الحويري، عبد الرحمن جري ، تحليل جغرافي للنقل بالسيارات في مدينة الحلة،  -3
 .2010أطروحة دكتورا ، كلية التربية، جامعة الب رة،

الزيادي، صلاح مهدي عريبي ،استعمالات الأرض لأمراض النقل في مدينة العمارة  -4
 .2009ة د جامعة الب رة د ،أطروحة دكتورا  د كلية التربي

سعيد عبد  د جغرافية النقل الحضري مفهومها ميدانها مناهجهاد مجلة الجمعية  -5
 .2007د  321الجغرافية الكويتيةد قسم الجغرافيا، جامعة الكويم د العدد

أدور محمد محمود ، الحوادث المرورية و وأثارها الاجتماعية ، مجلة كلية العلوم  -6
 .108،ص  2000.  32ية الجغرافية العراقية ، العدد الاجتماعية ، الجمع

القطب اسحق ، حول التخطين لمشكلة المرور في المجتمي الحضري بالكويم،  -7
،  3مجلة دراسات الخليج والجزيرة العربية ، ت درها جامعة الكويم، المجلد 

 .1977العدد



  2014 ايلول( 3( العدد )4لمجلد )ا

Website: jedh.utq.edu.iq                              Email: utjedh@utq.edu.iq 

                                                             233 

قيس مجيد علوش، تحليل طرق النقل وحالة المرور بمدينة الحلة، بح  مقدم إلى  -8
 .11جامعة بابل، كلية التربية،ص 

كمونة، حيدر عبد الرزاق ، مشكلات النقل والمرور في المدينة العراقية معالجات  -9
 .1988وحلول ، دار الشؤون الثقافية العامة، العراق، 

خدمات المركزية في مدينة الناصرية ، مجلة لي  هادي منشد، تطوير منظومة ال -10
 .63، 2006، 3، العدد1الآداب ، مجلد

 الإح ا ات والبيانات: -رابعا    
جمهورية العراق، وزارة الإسكان والتعمير، المديرية العامة لطرق وجسور محافظة ذي  -1

 . 2018قار، شعبة صيانة شوارع مدينة الناصرية ، بيانات مير منشورة، 
لعراق، وزارة الإسكان والتعمير، المديرية العامة للطرق وجسور ذي قار ، جمهورية ا -2

 ، بيانات مير منشورة.2018شوارع مدينة الناصرية ، لسنة
جمهورية العراق،وزارة  الداخلية ، مديرية مرور ذ ي قار ، شعبة الإح ا  ، بيانات مير  -3

 .2018منشورة  لسنة 
ال العامة، مديرية التخطين العمراني ذي قار ، جمهورية العراق،وزارة البلديات والإشغ -4
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